Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor
Agentia Nationala pentru Protectia Mediului

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI TIMIS

DECIZIA ETAPEI DE INCADRARE
Proiect din 06.05.2022

Ca urmare a solicitdrii de emitere a acordului de mediu adresatd de Compania Nationala de Cai Ferate
"CFR” SA-Sucursala Regionald de Cii Ferate Timisoara, Timisoara, str. Garii, nr. 2, jud. Timis, Inregistrata
la APM Timis cu nr. 1425RP/24.02.2021 cu ultimele completari depuse cu nr. 4115RP/27.04.2022 (anunt
public), In baza Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra
mediului si a Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr.
49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare, Agentia pentru Protectia Mediului Timis decide, ca urmare a
consultarilor desfasurate in cadrul sedintei Comisiei de Analiza Tehnica, din data de 23.03.2022 ca proiectul:
»Realizare conexiune feroviara cu Aeroportul International Traian Vuia Timisoara” propus a fi amplasat in
municipiul Timisoara, intravilan, identificat prin CF 436592 Timisoara, nr. cad. 436592 (cale ferata Lugoj-
Timisoara); extravilan, identificat prin CF 444352 Timisoara, nr. cad. 444352 (cale feratd L100, interval CF
Orsova-Jimbolia, L213, interval CF Timisoara-Radna); comuna Ghiroda, necunoscut, identificat prin CF
408811 Ghiroda, nr. cad. 408811 (cale ferata L213, interval CF Timisoara-Radna), intravilan, domeniu public,
CF 406095 Ghiroda, nr. cad. 406095 (Aeroportul International Timisoara Traian Vuia), CF 400528 Ghiroda, nr.
cad. 400528 (M.Ap.N); extravilan, terenuri agricole, jud. Timis, nU se supune evaluarii impactului asupra
mediului, nu se supune evaluarii adecvate si nu se supune evaluarii impactului asupra corpurilor de apa;

Justificarea prezentei decizii:
I. Motivele pe baza carora s-a stabilit neefectuarea evaluarii impactului asupra mediului sunt
urmatoarele:
a) proiectul intra sub incidenta Legii 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private
asupra mediului, fiind Tncadrat in Tn Anexa 2 la pct. 10 c- constructia cailor ferate, altele decat cele prevazute n
anexa nr. 1, a instalatiilor de tranbordare intermodald si a terminalelor intermodale si la pct. 13 a- orice
modificari sau extinderi, altele decat cele prevazute la pct. 24 din anexa nr. 1, ale proiectelor prevazute In anexa
nr. 1 sau in prezenta anexa, deja autorizate, executate sau in curs de a fi executate, care pot avea efecte
semnificative negative asupra mediului,
a;) proiectul nu intra sub incidenta art. 28 din O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr.
49/2011 cu modificarile si completarile ulterioare;
ap proiectul intra sub incidenta art. 48 si 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile
ulterioare.

b) Justificarea n raport cu criteriile din anexa nr. 3 a Legii nr. 292/2018:

1. Caracteristicile proiectului:

A).Dimensiunea si conceptia intregului proiect

Realizarea unei conexiuni feroviare cu Aeroportul International Traian Vuia din Timisoara contribuie la:

- dezvoltarea si extinderea legaturilor transportului aerian cu alte moduri de transport prin interconectarea
aeroportului cu Intreaga retea de cale ferata a Romaéniei si cu reteaua europeana de transport TEN-T, precum si
conexiunea cu modurile de transport urban;

- atragerea unui numar cat mai mare de calatori din localitatile limitrofe pe transportul feroviar etc.
Obiectivele specifice ale proiectului sunt:

-realizarea legdturii feroviare intre Aeroportul International Traian Vuia Timisoara (AITVT), statia CF
Timisoara Est si reteaua feroviara nationald;
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- cresterea vitezei de deplasare intre cele doud obiective si implicit reducerea timpului de calatorie;

- imbunatatirea conditiilor de calatorie si de siguranta circulatiei, gestionand in acelasi timp impactul asupra
mediului, in conformitate cu standardele europene.

Principalele lucrari prevazute in prezentul proiect sunt urmatoarele:

-lucrdri de infrastructurd si suprastructurd, terasamente c.f.;

-podete;,

-lucrari de constructii civile;

-lucrari de semnalizari si centralizari feroviare:

-lucrdri de telecomunicatii feroviare,

-lucrdri de electrificare a liniei c.f. existente si noi

-lucrari de drumuri;

-lucrdri de colectare §i scurgerea apelor;

-treceri la nivel;

-lucrdri de protectia mediului;

-retele de utilitati;

-lucrari de demolare.

1.Lucrari de infrastructura si suprastructura, terasamente c.f.:

-reabilitarea liniei c.f. existente 217 Timisoara Est - Radna, pe amplasamentul actual al liniei c.f. pe o
lungime de circa 5,17 km;

-dublarea liniei c.f. existenti (linia c.f. 217 Timisoara est — Radna) in halta de miscare Viile Giarmata, pe o
lungime de circa 0,815 km, pe amplasament nou;

-linie dubla c.f. de racord (linie c.f. noud) intre linia cf 217 Timisoara est - Radna si Aeroportul International
Traian Vuia Timisoara, pe o lungime de circa 2,052 km, pe amplasament nou.

Astfel, lungimea totala a liniei de cale ferata aferenta proiectului este de cca. 7,22 km fiind alcatuita din:

a). lungimea liniei c.f. existenta (linia c.f. 217 Timisoara est — Radna), care se va reabilita pe o distantd de
cca. 5,17 km (intre km 2+028,2 si km 7+200);

b). linie dubld c.f. de racord (linie c.f. noud) intre linia cf 217 Timisoara est - Radna si Aeroportul
International Traian Vuia Timisoara care are o distanta de 2,052 km. Linia dubla c.f. de racord (linie c.f. noua)
se desprinde din linia c.f. 217 Timisoara est — Radna la km 6 + 530.

Linia simplad secundara Timigoara Est — Radna, existentd, va fi dublata (linie c.f. noud) pe partea dreapta, pe 0
distantd de cca. 0,815 km, aproximativ intre km 5+715 si km 6+530. Incepand de la km 6+530 aceast linie c.f.
noud se continud si este inclusa in linia c.f. de racord catre Aeroportul International Traian Vuia Timisoara
AITVT, totodata de la aproximativ km 6+530 aceasta linie c.f. noua se dubleaza pe partea dreapta, astfel, aceste
ultime doua linii c.f. formeaza racordul c.f. cu Aeroportul International Traian Vuia Timisoara (AITVT).

Linia c.f. existenta (217 Timisoara Est-Radna) se va reabilita intre km 2+028,2 si km 7+200.

Pentru linia noui de racord se va realiza o zona a platformei de 50 cm grosime din materiale granulare. La
baza sapaturii se va asterne geotextil cu rol de separare si geogril cu rol de ranforsare. Substratul cdii va avea
grosimea de 30 cm. Platforma c.f. va avea panta de 5% catre exteriorul caii.

in cadrul lucririlor de suprastructuri se va utiliza material de cale (sind, traverse, prinderi, aparate de
cale, prisma caii) in scopul obtinerii unei linii care sa permita circulatia in deplind sigurantd, cu un grad sporit de
confort pentru caldtori si pentru diminuarea zgomotului, la viteza de circulatie de:

-la trenurile de calatori, viteza maxima de circulatie de 120 km/h;

-la trenurile de marfa, viteza maxima de 80 km/h.

Suprastructura liniilor directe si curente va fi echipata cu traverse de beton.

Suprastructura se va realiza cu sina noua tip 49, traverse de beton noi pentru prindere elastica, material méarunt
de cale nou pentru prindere elastica, prism de piatrd spartd integral noua.

Pentru liniile situate in aliniament sau in curba cu raza R > 1000 m se vor utiliza gine realizate din otel marca
R260, interval de duritate cuprins intre 260 si 300 HBW, carbon - mangan (C-Mn), netratat termic. Pentru liniile
situate in curba cu raza R < 1000 m se vor utiliza sine realizate din otel marca R350 HT, interval de duritate
cuprins intre 350 si 390 HBW, carbon - mangan (C-Mn), tratat termic.

Pentru realizarea suprastructurii cdii ferate se vor folosi numai materiale noi; prinderile vor fi elastice. Se va
realiza CFJ, iar aparatele de cale vor fi incorporate in CFJ.

Punct de oprire Naturii

Pe tronsonul liniei existente simple care se va reabilita 217 Timisoara Est — Radna (km 2+028,2 si km 7+200)
este prevazuta realizarea unui punct de oprire in aproprierea strazii Naturii.

Punctul de oprire Naturii km 4+660 va fi prevazut cu un singur peron (linie simpla). Peronul va fi cuprins intre
km 4+560 — km 4+760 si va avea lungimea utila de 200 m.
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Halta de miscare Viile Giarmata

Halta de miscare Viile Giarmata va fi prevdzutd cu peroane de o parte si de alta a liniilor c.f. Peroanele vor fi
cuprinse intre km 5+855 — km 6+055 si vor avea lungimea utila de 200 m.

Intre km 5+715 si km 6+530 linia simpld secundara Timisoara Est — Radna va fi dublati pe partea dreapta. Pe
zona dublirii distanta dintre cele doua linii va fi de 5,0 m. Intre cele doua linii vor fi prevazute trei diagonale
formate din schimbatoare simple cu tangenta de 1:14.

Racordul c.f. cu Aeroportul International Traian Vuia Timisoara

Linia de racord catre AITVT va fi de linie dubla. Km 0+000 al racordului c.f. de linie dubla este considerat la
km 6+530 de pe linia Timisoara Est — Radna. Firul 1l al racordului se va realiza in continuarea dublei. Tntre cele
doua linii ale racordului, pe zona de inceput, va fi prevazuta o diagonala formata din schimbatoare simple cu
tangenta de 1:14. Inainte de intrarea in statia de cale ferati de la aeroport vor fi previzute doua diagonale (in
,» V") formate din schimbatoare simple cu tangenta de 1:9.

Lungimea racordului de linie dubla va fi de 2,052 km.

Geometria traseului permite viteza maxima de circulatie de 80km/h. Declivitatea maxima pe racord este de
2,158%o, pe o lungime de 230 m in zona de desprindere din linia 217.

Statia c.f. Aeroport International Traian Vuia Timisoara

Statia de cale ferata de la aeroport va fi amplasata la nivelul terenului pe directie paralela cu directia pistelor cu
putin fnainte de intersectia cu strada Aeroportului. Este prevazutd cu doud peroane laterale, iar liniile vor fi
pozitionate pe centru. Peroanele vor avea o lungime utild de 165 m.

2.Podete: 5 lucrari (3 podete inlocuite si 2 noi)

Nr. Statie c.f./Halta Curs de Pozitia km_ a . 9 .
. o etel o podetului Tip structura Tip lucrare
crt. | miscare/Interval c.f. | apa/utilitati 7
’ ’ proiectat
Interval Timisoara Est vale fara Podet din cadre de beton .
1 —HM Viile Giarmata nume km 3+547,60 prefabricate, tip C3 Reconstructie
Interval Timigoara Est vale fara Podet din cadre de beton

2 A km 4+423,50

— HM Viile Giarmata nume Reconstructie

prefabricate, tip C2

Podet din cadre de beton
prefabricate, tip C2

3 Interval T_lrm@c_)ara Est vale fara km 5+358.50

— HM Viile Giarmata nume Reconstructie

Interval racord c.f. HM Podet din cadre de beton

4 Viile Giarmata - V&:Sr;ira km 7+030 prefabricate, tip C3 Nou
AITVT
Interval racord c.f. HM vale fard Podet din cadre de beton
5 Viile Giarmata - nume km 8+053 prefabricate, tip C3 Nou
AITVT

Proiectul prevede urmatoarele lucrari:

= demolare 1 podet (km 3+549) si executie 1 podet nou aproximativ pe acelasi amplasament (pOdet km
3+547,60), cu suprastructura alcituita din cadre de beton prefabricate tip C3, pentru cale simpla.
Infrastructura podetului va avea fundatia directa din beton armat. Racordarea podetului cu terasamentul se va
realiza Tn amonte cu 4 aripi tip A (2 amonte si 2 aval), din beton armat prefabricat si in aval cu taluz pereiat
din beton. Albia viii se va pereia cu pereu de beton, in podet, in amonte si aval de podet, conform Normativ
PD 95/2002. La capetele pereului se vor executa pinteni din beton, iar racordarea cu albia naturala in amonte
si aval se va face prin intermediul unei saltele din piatrd bruta care va avea la baza un strat de geotextil cu rol
anticolmatare.

* demolare 1 podet (km 4+425) si executie 1 podet nou aproximativ pe acelasi amplasament (pOdet km
4+423,50), cu suprastructura alcatuita din cadre de beton prefabricate tip C2. Infrastructura podetului va avea
fundatia directd din beton armat. Racordarea podetului cu terasamentul se va realiza in amonte cu 4 aripi tip A
(2 amonte si 2 aval) din beton armat prefabrlcat si 1n aval cu taluz perelat din beton. Albia vaii se va perela cu
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vor executa pinteni din beton, iar racordarea cu albia naturala in amonte si aval se va face prin intermediul
unei saltele din piatra bruta care va avea la baza un strat de geotextil cu rol anticolmatare.

= demolare 1 podet (km 5+358) si executie 1 podet nou aproximativ pe acelasi amplasament (pOdet km
5+358,50), cu suprastructura alcatuita din cadre de beton prefabricate tip C2. Infrastructura podetului va avea
fundatia directd din beton armat. Racordarea podetului cu terasamentul se va realiza in amonte cu 4 aripi tip A
(2 amonte si 2 aval), din beton armat prefabricat si In aval cu taluz pereiat din beton. Albia vaii se va pereia cu
pereu de beton, in podet, in amonte si aval de podet, conform Normativ PD 95/2002. La capetele pereului se
vor executa pinteni din beton, iar racordarea cu albia naturala in amonte si aval se va face prin intermediul
unei saltele din piatra bruta care va avea la baza un strat de geotextil cu rol anticolmatare.

= [ podet nou (podet nou km 7+030) in zona de cale feratd dubla, cu suprastructura alcatuita din cadre de
beton prefabricate tip C3. Infrastructura podetului va avea fundatia directd din beton armat. Racordarea
podetului cu terasamentul se va realiza in amonte cu 4 aripi tip A (2 amonte si 2 aval), din beton armat
prefabricat si 1n aval cu taluz pereiat din beton. Albia vaii se va pereia cu pereu de beton, in podet, in amonte
si aval de podet, conform Normativ PD 95/2002. La capetele pereului se vor executa pinteni din beton, iar
racordarea cu canalul in amonte si aval se va face prin intermediul unei saltele din piatra bruta care va avea la
baza un strat de geotextil cu rol anticolmatare.

= [ podet nou (podet nou km 8+053) in zona de cale feratd dubla, cu suprastructura alcatuita din cadre de

beton prefabricate tip C3. Infrastructura podetului va avea fundatia directa din beton armat. Racordarea
podetului cu terasamentul se va realiza in amonte cu 4 aripi tip A (2 amonte si 2 aval), din beton armat
prefabricat si in aval cu taluz pereiat din beton. Albia vaii se va pereia cu pereu de beton, in podet, in amonte
si aval de podet, conform Normativ PD 95/2002. La capetele pereului se vor executa pinteni din beton, iar
racordarea cu canalul in amonte si aval se va face prin intermediul unei saltele din piatra bruta care va avea la
bazi un strat de geotextil cu rol anticolmatare.

3. Lucrari de constructii civile:

Proiectul prevede urmatoarele lucrari:

Punct de oprire Naturii km 4+660
Realizarea unui peron in punctul de oprire
Peronul va fi realizat din elementele din prefabricate care vor avea o fundatie continua din beton simplu, si vor
fi agsezate pe un mortar de poza.
Peronul vor avea o lungime de 200 m, o latime de 3,15 m (suprafata de cca. 630 mp), indltime de +0,55 m fata
NSS (nivelul superior al sinei) si o distantd minima obligatorie de la fata peronului la axul liniei va fi de 1,725
m.
Accesul in punctul de oprire se va realiza prin intermediul a doud treceri la nivel pietonale realizate din
prefabricate, amplasate la capatul peronului aflate sub protectia unor ziduri de sprijin
Accesul pe peron va fi marcat cu ajutorul benzilor de ghidaj tactil, a indicatoarelor si pictogramelor. Marginile
peronului vor fi marcate cu benzi de ghidaj tactil de avertisment.
Suprafata de calcare a traseelor pietonale va fi rigida, stabild, cu placi ceramice antiderapante rezistente la trafic
intens, pentru a facilita evacuarea in siguranta a persoanelor. Stratul de uzura va fi antiderapant, astfel incat sa
Tmpiedice alunecarea.

Dotari peron
Peronul va fi mobilat cu cosuri de gunoi, banci, stalpi de iluminat, jardiniere, panouri publicitare si informatii.
Peronul va fi dotat cu doua refugii acoperite cu structura usoara tip statie de autobuz. Acestea vor avea structura
metalica si inchiderile din sticld securizata la nivelul peretilor cat acoperisului.
Refugiile vor fi dotate cu: banci pentru calatori, automate de bilete, afisaj electronic cu indicarea timpilor de
sosire si plecare a trenurilor in statie, Wi-Fi, panouri informative (harti, trasee, puncte deinteres, etc.), panouri
cu reclame, cosuri de gunoi cu colectarea selectiva a gunoiului, camere video, panouri fotovoltaice.
lHuminat
lluminatul peronului se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu LED-uri, tip lampadar, amplasate pe stalpi
de iluminat cu o naltime de 4 m. Sursa de alimentare va fi dintr-un tablou electric racordat la reteaua de
distributie locala. Toti stalpii metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamant a peronului.

Halta de miscare Viile Giarmata
Demolarea si realizarea a 2 peroane in halta de miscare Viile Giarmata
Elemente constructive ale noilor peroane
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Peroanele vor fi realizate din elementele din prefabricate care vor avea o fundatie continua din beton simplu, si
vor fi agezate pe un mortar de poza.
Noile peroane vor avea o lungime de 200 m, o latime de 3,15 m (suprafata de cca. 630 mp/peron), inaltime de
+0,55 m fata NSS (nivelul superior al sinei) si o distantd minima obligatorie de la fata peronului la axul liniei va
fide 1,725 m.
Accesul in halta de miscare Viile Giarmata se va realiza prin intermediul a doua treceri la nivel pietonale
realizate din prefabricate, amplasate la capetele peroanelor.
Accesul pe peron va fi marcat cu ajutorul benzilor de ghidaj tactil, a indicatoarelor si pictogramelor. Marginile
peroanelor vor fi marcate cu benzi de ghidaj tactil de avertisment.
Suprafata de célcare a traseelor pietonale va fi rigida, stabild, cu placi ceramice antiderapante rezistente la trafic
intens, pentru a facilita evacuarea in sigurantd a persoanelor. Stratul de uzura va fi antiderapant, astfel incat sa
Tmpiedice alunecarea.
In capatul haltei de miscare dinspre str. Parcului se va amenaja o zond de parcare pe o suprafata de 260 mp.
Parcarea va dispune de 6 locuri din care un loc va fi destinat persoanelor cu dizabilitati.
Amenajarea parcarii se va realiza dintr-o structura rutiera semirigida: strat de forma din pamant stabilizat cu
lianti hidraulici rutieri (15 cm), substrat de fundatie din balast (10 cm), strat de fundatie din balast (min. 20 cm),
geocompozit, strat de baza AB 31,5 baza 50/70 (8 cm), strat de legaturd din BAD 22,4 leg 50/70 (6 cm), strat de
uzura BA16 rul 50/70 (4 cm).

Dotari peroane
Peroanele vor fi previzute cu rampe de acces si vor fi mobilate cu cosuri de gunoi, banci, stalpi de iluminat,
jardiniere, panouri publicitare si informatii.
Peroanele vor fi dotate cu refugii acoperite cu structura usoara tip statie de autobuz. Acestea vor avea structura
metalica si inchiderile din sticla securizata la nivelul peretilor.
Refugiile vor fi dotate cu: banci pentru calatori, automate de bilete, afisaj electronic cu indicarea timpilor de
sosire si plecare a trenurilor in statie, Wi-Fi, panouri informative (harti, trasee, puncte de interes, etc.), panouri
cu reclame, cosuri de gunoi cu colectarea selectiva a gunoiului, camere video, panouri fotovoltaice.
luminat
lluminatul refugiilor se va realiza cu corpuri de iluminat etanse cu LED-uri, iar iluminatul peroanelor se va
realiza cu corpuri de iluminat echipate cu LED-uri, tip lampadar, amplasate pe stalpi de iluminat cu o indltime
de 4 m. Sursa de alimentare va fi dintr-un tablou electric de iluminat exterior amplasat in cladirea container CE.
Toti stalpii metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamant a peronului.

Cladire cu instalatii noi de centralizare electronica (CE)

in capitul dinspre str. Parcului a haltei de miscare si in imediata apropiere a liniilor c.f. se va construi clidirea
CE (suprafatd de cca. 125 mp) care va fi alcdtuitd din fundatii din beton armat, iarsuprastructura va fi metalica.
Structura metalicd a containerului se va monta pe plicutele inglobate in beton. Peretii exteriori ai cladirii vor fi
alcatuiti din panouri sandwich cu imbinare ascunsa iar cei interiori, de compartimentare, sunt alcatuiti din placi
de gips-carton, montate pe profile din aluminiu. Structura acoperisului va fi metalica. Cladirea va fi prevazuta
Ccu canale pentru cabluri si camere de tragere la intrarea cablurilor in container.

In cladirea container CE se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu LED-uri, care vor asigura un iluminat
corespunzator fiecarei incaperi.

Alimentarea cu energie electrica a containerului CE se va face dintr-un post de transformare nou amplasat in
halta de miscare. Containerul va fi dotat cu un grup electrogen pentru asigurarea unei surse de rezerva pentru
consumatorii vitali.

In cadrul cladirii CE se va implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente
moderne si performante. Toate spatiile vor fi prevdzute cu detectoare optice de fum montate pe tavan. Sistemul
de stingere este cu gaze inerte.

Sistemul de alarmare la incendiu se va compune din centrala de control si semnalizare si va fi amplasata intr-0
incapere special amenajatd. Centrala va fi prevazuta cu doud bucle de detectie ce vor contine elementele de
detectie si avertizare. Tot cablajul aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza Tn cabluri rezistente la
foc minim 30 min. Alimentarea cu energie electrica a acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN
sectia receptoare prioritare, iar centralele vor fi prevazute si cu acumulatori proprii.
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Statia c.f. Aeroport International Traian Vuia Timisoara va avea doud zone cu structurd de acoperire comuna
si anume:

-zona peroanelor ce va deservi imbarcari si debarcari din vagoanele trenurilor C.F.R.;

-zona destinata personalului c.f. si a serviciilor c.f. este pozitionata la capul Y al statiei c.f. si este alcatuita
din:

e casa de bilete (suprafata de cca. 13,65 mp), un hol (suprafatd de cca. 3,2 mp) si un
grupul sanitar destinat personalului c.f. (suprafata de cca. 2,6 mp);

e grupuri sanitare pentru calatori, pe sexe (suprafatd de cca. 12 mp), pe persoane cu
dizabilitati (suprafatd de cca. 6 mp), pentru mama si copilul (suprafatd de cca. 6,3 mp), care pot fi accesate
atat de femei cat si de barbati;

o birou IDM — hol (suprafatd de cca. 6,5 mp), birou supraveghere video (suprafatd de
cca. 9,5 mp), birou miscare (suprafatd de cca. 14,6 mp), camera server (suprafata de cca. 6,7 mp), grupuri
sanitare pentru calatori, pe sexe (suprafata de cca. 5,5 mp).

Zona destinata personalului c.f. si a serviciilor c.f. vor avea regim de inaltime parter, din zidarie portanta, cu
compartimentdri tot din ziddrie, avand fundarea in suprabetonarea structurii statiei c.f. Stalpisorii sunt
pozitionati la intersectia peretilor, ce incadreazd golurile de usi. Planseul de peste parter este format din centuri
din beton armat si o placa tot din beton armat.

Cel putin un birou (ghisee de vanzare manuald a biletelor, birouri de informatii si puncte de asistentd pentru
clienti) va fi accesibil utilizatorilor de fotolii rulante si persoanelor mici de statura si cel putin un birou va fi
echipat cu un sistem cu bucle de inductie pentru aparate auditive. Tot in aceastd zona vor fi amplasate panouri
informative pentru calatori.

Alimentarea cu apa rece a grupurilor sanitare din clidirea se face de la reteaua din incinta (racord din gospodaria
de apa).

Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare se va face local de la boilere electrice instant
V=10 litri.

Instalatia de incélzire va fi asiguratd de convectoare electrice de perete, cu puteri cuprinse intre 500 W si 3000
W 1n functie de necesarul termic al incdperilor unde se monteaza.

Se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care sd asigure un iluminat corespunzator fiecarei incaperi,
iar pentru iluminatul de sigurantd pentru evacuare, circulatie si continuarea lucrului se vor folosi corpuri de
iluminat dotate cu kit back-up cu o autonomie de 3 ore. Se va asigura un iluminat de siguranta pentru evacuare
si pentru marcarea hidrantilor interiori de incendiu realizat cu corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si
acumulator incorporat ce asigurd o autonomie de functionare de 3 ore. Alimentarea cu energie electrica a
consumatorilor se va realiza dintr-un tablou electric montat in biroul impiegatului de miscare. Consumatorii
vitali vor fi alimentati dintr-un tablou electric separat.

Accesul de la peroanele statiei c.f. Aeroport International Traian Vuia Timisoara (A.l.T.V.T) la terminalul
pasageri al Aeroportului International Traian Vuia Timisoara si viceversa se realizeaza, prin doua modalitétii:

- prin capul Y ale statiei c.f.; legitura se realizeazd din cele doud peroane apoi se coboard prin
intermediul unor scari situate la capul statiei c.f. si ulterior spre terminal prin parcare.

- printr-0 pasarela pietonali supraterania (suprafata de cca. 1286 mp), legatura se realizeaza din peron
apoi in capul Y al statiei c.f. se afld accesul prin urcare 1n pasarela pietonala acoperitd prin intermediul a 2 scari
rulante, o scara fixa si un lift. Pe structura pasarelei vor exista trotuare fixe sau rulante. Pasarela pietonald este
prevazuta cu o scard fixa de acces la zona de parcare (cu rol de evacuare).

Legatura dinspre capatul pasarelei pietonale dinspre Aeroport International Traian Vuia Timisoara si terminalul
pasageri al aeroportului se va asigura prin intermediul a 2 scari rulante, o scara fixa si un lift.

Statia c.f. Aeroport International Traian Vuia Timisoara va avea doud peroane laterale, iar liniile c.f. vor fi
pozitionate in centru (suprafata de cca. 1310 mp).

Atat zona de debarcare cét si zona birourilor vor fi acoperite de o structurd metalicd pe arce avand 18,00 m
deschidere, fiind asezate la 45 fata de directia liniilor, ce va fi deschisd pe capete. Arcele vor fi acoperite de
pane, pe care va fi pozitionata invelitoarea de sticla.

Zona pasarelei pietonale

Structura pasarelei va fi una compusa, din beton armat si metal. Grinda pasarelei si pilele vor fi realizate din
beton armat, iar inchiderea de tip tub va fi realizata cu o structura metalica inchisa cu sticla.
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Structura metalica a pasarelei va fi sustinutd de pile de beton armat. Pile de sustinere a pasarelei, vor fi fundate
indirect.

Fundarea scarilor se va face de asemenea indirect, cu ajutorul unui radier avand o grosime de 1.2 m si a pilotilor
de 6 m adancime.

Se va realiza un iluminat pe structura metalica. Se vor folosi corpuri de iluminat etanse echipate cu LED-uri.
Circuitele pentru iluminat se vor realiza cu cabluri de cupru pozate aparent, in jgheaburi metalice de protectie,
alimentate dintr-un tablou electric de consumatori vitali. Se va asigura un iluminat de siguranta pentru evacuare
si pentru marcarea hidrantilor interiori de incendiu realizat cu corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si
acumulator incorporat ce asigurd o autonomie de functionare de 3 ore.

Statia c.f. Aeroport International Traian Vuia Timisoara va avea doua peroane laterale, iar liniile c.f. vor fi
pozitionate in centru. Peroanele vor avea o lungime de 165 m si latime 4,775 m fiecare (suprafatd de cca. 1576
mp) si va fi realizat din elemente prefabricate din beton armat avand forma literei “E” ce vor fi acoperite cu dale
prefabricate, ambele cu litimea de 1,00 m. Intre prefabricatele “E” si dale va exista o prindere mecanic.

Dotari peroane

Accesul pe peroane va fi marcat cu ajutorul benzilor de ghidaj tactil, a indicatoarelor si pictogramelor. Marginile
peroanelor vor fi marcate cu benzi de ghidaj tactil de avertisment.

Peronul va fi dotat cu banci pentru persoanele aflate in asteptare, cosuri de gunoi selective antivandal si panouri
sosiri-plecdri, dubla fata, cu ceas analogic incorporat. Toate piesele de mobilier si dispozitivele amovibile din
statie trebuie sd contrasteze cu fundalul si sd aiba margini rotunjite.

La capetele peroanelor care vor fi evacudrile care sd poatd prelua fluxurile de céldtori in caz de urgenta in cel
mai scurt timp posibil.

luminat

Se vor monta casete luminoase cu panoul de informatii si case luminoase care vor afisa reclame Si totodata vor
fi prevazute corpuri de iluminat de siguranta impotriva panicii, cu sursa led, cu kit de emergenta de 2 ore si cu
regim nepermanent de functionare.

Pentru peron se va realiza un iluminat pe partea laterala a structurii metalice a acoperisului. Se vor folosi corpuri
de iluminat etanse echipate cu leduri dispuse sub forma unui sir luminos pe toata lungimea peroanelor.
Alimentarea cu energie electricd a consumatorilor se va realiza dintr-un tablou electric montat in biroul
impegatului de miscare. Consumatorii vitali vor fi alimentati dintr-un tablou electric separat.

Se va realiza o priza de pamant la baza cladirii statiei.

Alimentarea cu energie electrica a statiei se va face din reteua electrica a aeroportului cu cabluri de cupru
armate.

Instalatiile electrice si de telecomunicatii vor traversa peronul prin interiorul acestuia.

Tn zona de birouri se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care si asigure un iluminat corespunzitor
fiecarei incaperi. Cladirea va fi dotata si cu iluminat de sigurantd pentru evacuare si este realizat cu corpuri de
iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigurd o autonomie de functionare de 180 min.
Rezerva intangibila comuna necesara pentru instalatiile de stingere va fi de 804 mc.

Clidire CE

Pentru instalatiile noi de centralizare electronica se va realiza o cladire tip container CE situata 1anga statia c.f.
Elemente constructive

Cladirea CE va fi una de tip container, cu structura metalica si Inchideri din panouri sandwich.

Cladirea container CE are fundatii din beton armat, iar suprastructura este metalicd. Structura metalicd a
containerului se va monta pe placutele inglobate in beton. Peretii exteriori ai cladirii sunt alcatuiti din panouri
sandwich cu imbinare ascunsa. Peretii interiori de compartimentare sunt alcatuiti din placile de gips-carton ce se
asaza pe profile din aluminiu. Pentru camera grupului electrogen se vor folosi placi de gips-carton rezistent la
foc 120 min. Placile de gips-carton se asaza pe profile din aluminiu. Plafonul este, de asemenea, realizat din
placare cu gips-carton. Profilele din aluminiu ce sustin placile de gips-carton sunt suspendate de structura
metalica a cladirii. Acoperisul are doud ape si o pantd de 10 %. Structura acoperisului este tot metalicd. Cladirea
este prevazuta cu canale pentru cabluri si camere de tragere la intrarea cablurilor in container.

In cladirea container CE se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu LED-uri, care si asigure un iluminat
corespunzator fiecirei incaperi. [luminatul de sigurantd pentru evacuare este realizat cu corpuri de iluminat tip
luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigura o autonomie de functionare de 3 ore. De asemenea,
S-au prevazut si corpuri de iluminat dotate cu kit back-up cu o autonomie de 3 ore, pentru iluminatul de

siguranti pentru evacuare, circulatie si continuarea lucrului
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Containerul va fi dotat cu grup electrogen pentru asigurarea unei surse de rezerva a consumatorilor vital.
In cladirea container au fost prevazute alimentérile unitatilor de aer conditionat. Priza de pamant se va realiza cu
o centura in exteriorul containerului C.E.

4. Lucrari de semnalizéri si centraliziri feroviare:

Pentru instalatiile de semnalizare si centralizare se vor realiza urmatoarele lucrari:

-Halta de miscare Viile Giarmata va fi dotata cu o instalatie de centralizare electronicéd - CE care va cuprinde si
racordul din linia Timisoara Est - Radna;

-pentru dispozitivul de linii din incinta AITVT se va asigura o instalatie de centralizare eleCtronica ce va
functiona independent sau ca post secundar fatd de Postul central reprezentat de noua instalatiei de centralizare
electronica a statiei Viile Giarmata;

-pentru intervalele de linie Viile Giarmata - Timisoara Est si Viile Giarmata — AITVT se vor asigura instalatiile
de dependenta si interfetele necesare in instalatia din statia c.f. Timigoara Est.

-trecerile la nivel din noile statii/halta de miscare si din linie curenta se vor semnaliza cu semibariere tip BAT;
-schimbatorii de cale din statia racord si terminalul AITVT vor fi dotate cu electromecanisme de macaz
trifazate.

Sistemul de centralizare n statie si linie curentd si principiul de semnalizare se va adapta, in functie de
geometria terenului si viteza de circulatie, astfel incét sa asigure cerintele de interoperabilitate conform STI.
Lucrari pentru instalatiile de semnalizare si centralizare sunt urmatoarele:

Interval Timisoara Est — Viile Giarmata

In vederea asiguriri instalatiei de dependenta pentru intervalul de linie curentd Timisoara Est - Viile Giarmata si
a instalatiei SAT la trecerea la nivel cu calea ferata de la km 2+930, se vor efectua urmatoarele lucrari:
-montarea semnalelor de trecere pe intervalul Timisoara Est - Viile Giarmata;

-dotarea cu circuite de cale (in secvente) protejate fatd de influenta caii ferate electrificate;

-montarea instalatiei de semnalizare automata tip BAT de la trecerea la nivel km 2+930;

-asigurarea semnalizdrii si a controlului instalatiei BAT de la trecerea la nivel km 2+930 in instalatia de
centralizare a statiei Timisoara Est;

-montarea cablurilor de semnalizare si alimentare Intre cele doua statii;

-asigurarea interfetelor necesare in instalatia din statia Timisoara Est pentru realizarea dependentei cu instalatia
de centralizare din halta de miscare Viile Giarmata;

-realizarea tuturor masurilor de protectie a instalatiilor de semnalizare si centralizare ca urmare a electrificarii
liniei Timisoara Est — Viile Giarmata — Aeroportul International Traian Vuia Timisoara.

Halta de miscare Viile Giarmata

Halta de miscare Viile Giarmata va fi prevazuta cu o instalatie de centralizare electronica - CE care va cuprinde
si racordul din linia Timigoara Est — Radna, 1n aceasta statie de cale feratd au fost prevazute urmatoarele lucrari:
la interior:

-realizarea unei constructii de tip container pentru instalatia de centralizare electronica;

-in cladirea container se vor monta repartitorul de cabluri, echipamentele electronice ale instalatiei de
centralizare electronica, bateriile de acumulatori, precum si echipamentele de electroalimentare (invertori,
redresori), echipamentele corespunzatoare circuitelor de cale de tip C4-64, echipamentele de aer conditionat,
CCTV si cele de diagnoza referitoare la functionarea corecta a echipamentelor;

-interfatarea instalatiei electronice de semnalizare din halta de miscare Viile Giarmata cu instalatia de
centralizare si semnalizare de la Timisoara Est pentru a se asigura dependenta BLA dintre instalatiile de
centralizare electronica din cele doua statii;

-instalatia de centralizare electronica din halta de miscare Viile Giarmata va cuprinde si instalatia de dependenta
directa dintre halta de miscare Viile Giarmata si statia c.f. Aeroportul International Traian Vuia Timisoara;
-asigurarea semnalizarii si a controlului instalatiilor BAT de la trecerea la nivel km 5+702 si trecerea la nivel km
6+363 in instalatia de centralizare a statiei;

-realizarea retelei de fibrd optica necesard pentru transmiterea informatiilor;

-in cladirea container se va instala totodata instalatia de detectie si stingerea incendiilor si cea de acces.

la exterior:

-realizarea retelelor de cabluri, protejate la influenta céii ferate electrificate, prin montarea cablurilor noi de
semnalizare si alimentare pentru semnalele de circulatie, semnalele de manevra, circuite de cale si
electromecanismele de macaz trifazate;
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-amplasarea semnalelor de circulatie de intrare si de iesire precum si a semnalelor prevestitoare si a celor de
manevra inclusiv opritorii, in conformitate cu dispozitivul de linii;

-echiparea semnalelor luminoase cu unitéti luminoase cu LED;

-semnalizarea feroviara va fi de tipul Trepte Multiple de Vitezda (TMV);

-montarea noilor instalatii autostop aferente semnalelor de circulatie si trecere;

-dotarea tuturor schimbatorilor de cale cu electromecanisme de macaz trifazice care pot fi manevrate si de la
distante mari si prezinta fiabilitate mare in exploatare. Schimbatoarele de cale trebuie sa fie dotate cu fixatori de
varf pentru a putea fi manevrate cu electromecanisme de macaz trifazice;

-montarea echipamentelor circuitelor de cale in concordantd cu noua configuratie a sistemului de linii;
-montarea instalatiilor de semnalizare automata tip BAT de la trecerile la nivel km 5+702 si km 6+363.

Statia c.f. Aeroport International Traian Vuia Timisoara (AITVT)

in noua statie c.f. Aeroport International Traian Vuia Timisoara (AITVT) se va asigura o instalatie de
centralizare electronicd ce va functiona in interdependentd sau ca Post secundar fatd de Postul central
reprezentat de noua instalatie de centralizare electronica a haltei de miscare Viile Giarmata fiind prevazute
urmatoarele lucrari:

la interior:

-realizarea unei constructii de tip container pentru instalatia de centralizare electronica;

-in cladirea container se vor monta repartitorul de cabluri, echipamentele electronice ale instalatiei de
centralizare electronicd, bateriile de acumulatori, precum si echipamentele de electroalimentare (invertori,
redresori) pentru realizarea functiondrii instalatiilor pentru o perioada de cca. 6 ore, atunci cand, alimentarea cu
energie electrica de la SEN (Sistemul Energetic National) este intrerupta;

-in aceasta cladire se vor monta totodatd grupul generator, precum si echipamentele corespunzatoare circuitelor
de cale de tip C4-64;

-in cladirea container se vor mai monta echipamentele de aer conditionat, CCTV si cele de diagnoza referitoare
la functionarea corecta a echipamentelor;

-instalatia de centralizare electronica din statia c.f. Aeroport International Traian Vuia Timisoara (AITVT) va
cuprinde si instalatia de dependentd directd dintre halta de miscare Viile Giarmata si Aeroportul International
Traian Vuia Timisoara;

-realizarea retelei de fibra optica necesara pentru transmiterea informatiilor;

-in cladirea container se va instala totodata instalatia de detectie si stingerea incendiilor si cea de acces.

la exterior

-realizarea retelelor de cabluri, protejate la influenta céii ferate electrificate, prin montarea cablurilor noi de
semnalizare si alimentare pentru semnalele de circulatie, semnalele de manevra, circuite de cale si
electromecanismele de macaz trifazate;

-amplasarea semnalelor de circulatie de intrare si de iesire precum si a celor de manevra, conform cu
configuratia sistemului de linii;

-echiparea semnalelor luminoase cu unitati luminoase cu LED;

-semnalizarea feroviara va fi de tipul Trepte Multiple de Viteza (TMV);

-montarea noilor instalatii autostop aferente semnalelor de circulatie;

-dotarea tuturor schimbatorilor de cale cu electromecanisme de macaz trifazice care pot fi manevrate si de la
distante mari si prezinta fiabilitate mare in exploatare. Schimbatoarele de cale trebuie sa fie dotate cu fixatori de
varf pentru a putea fi manevrate cu electromecanisme de macaz trifazice;

-montarea echipamentelor circuitelor de cale in concordanta cu noua configuratie a sistemului de linii;

5.Lucrari de telecomunicatii feroviare:
Pentru asigurarea transmiterii de date/voce, proiectul prevede:

* instalarea unui cablu cu fibre optice aerian pe stalpii LC intre statia c.f. Timisoara Est — Halta de
miscare Viile Giarmata- Aeroportul International Traian Vuia Timisoara;

* modernizarea statiilor c.f./haltelor de miscare prin instalarea de echipamente de telecomunicatii de
ultima generatie si care vor corespunde cerintelor europene si de interoperabilitate.
Reteaua de cabluri cu fibre optice va fi realizata n tipologie tip inel prin instalarea unui cablu subteran (conform
cerintelor Beneficiarului) in sant comun cu cablurile de semnalizari.
Cablul va fi cu 48 de fibre optice (din care se vor utiliza primele 24 de fibre optice (1-24), intre Nodul central
din Timisoara Nord — Statia Timisoara Est - Punctul de Oprire Naturii - Halta de miscare Viile Giarmata —
Statia c.f. Aeroportul International Traian Vuia Timisoara (AITVT) iar pentru realizarea inelului se vor folosi
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celelalte 24 de fibre optice (25-48) de la statia c.f. Aeroportul International Traian Vuia Timisoara (AITVT) spre
Nodul central din Timisoara Nord;

Lucrari de telecomunicatii in punctul de oprire Naturii

Pe intervalul Timisoara Est — Halta de miscare Viile Giarmata se va infiinta un punct de oprire Naturii, unde
este proiectatd montarea unei instalatii de avizare public caldtor pentru atentionarea célatorilor despre iminenta
trecerii unui tren prin punctul de oprire respectiv.

Va fi prevazuta instalarea unui sistem de supraveghere video alcatuitd din minim 4 camere video IP conectate
distant prin sistemul de transport la echipamentul de Tnregistrare NVR dintr-o statie vecina.

Echipamentele pentru avizare public calator si supraveghere video vor fi instalate intr-o incintd cu sistem
antivandal si va fi prevazutd cu controlul temperaturii pentru asigurarea functiondrii in parametrii a
echipamentelor.

De asemenea, se vor mai realiza:

-lucrari de instalare retea de cabluri cu fibra optica in statiile de cale ferata;

-lucrari de protejare pentru cablurile de telecomunicatii;

-lucréri de instalare cabluri urbane in statiile de cale ferata;

-lucrari de instalare retea de cabluri cu fibra optica pe intervale;

-lucriri pentru DEF.

6. Lucrari de electrificare a liniei c.f. existente si noi

In cadrul proiectului se va electrifica linia de cale ferati pentru legitura Timisoara Est — Aeroportul
International Traian Vuia Timisoara (AITVT).

Instalatiile de electrificare vor respecta cerintele pentru o vitezd maxima de 120 km/h, in care sens linia de
contact se va proiecta pentru o vitezd de 160 km/h, conform cerintelor tehnice minime si principiilor pentru
modernizarea instalatiilor de electrificare feroviara.

Intervalul statia c.f. Timisoara Est — halta migcare Viile Giarmata

Pe intervalul Statia CF Timisoara Est — Halta Miscare Viile Giarmata, lucrarile la linia de contact constau Tn
electrificarea liniei curente (simpld) intre km 2+028,2 si km 5+415, utilizindu-se catenara specifica liniilor
curente (directe). Stalpii de electrificare vor fi plasati in culoar de electrificare in exteriorul Liniei I.

Halta Miscare Viile Giarmata

in halta miscare Viile Giarmata (km 5+415 — km 6+750), lucrarile la linia de contact constau in electrificarea:
linia I, racord 1 AITVT, racord 2 AITVT, diagonal, linia de evitare Cap X, linia de evitare Cap Y,

Stalpii de electrificare vor fi plasati in culoare de electrificare, astfel:

-in exteriorul liniei LI;

-n exteriorul liniei racord 1 AITVT;

-Tn exteriorul liniei racord 2 AITVT;

La km 6+731 (km proiectat), exista un pasaj rutier superior. Inaltimea minima masurata in plan vertical de la cel
mai inferior punct al pasajului rutier superior si pana la nivelul superior al sinei este de cca. 8 m. Prin pastrarea
niveletei actuale, se asigura trecerea liberd a catenarei pe sub pasajul rutier superior.

Halta Miscare Viile Giarmata — statia c.f. Aeroportul International Traian Vuia Timisoara (AITVT)

Pe intervalul halta Miscare Viile Giarmata - statia c.f. Aeroportul International Traian Vuia Timigoara (AITVT),
lucrarile la linia de contact constau in electrificarea liniei curente (dubld) utilizindu-se catenara specifica
liniilor curente (directe).

Stalpii de electrificare vor fi plasati in culoar de electrificare in exteriorul Liniei I si Liniei II.

Statia c.f. Aeroportul International Traian Vuia Timisoara (AITVT)
In statia c.f. lucrérile la linia de contact constau in electrificarea:
-Liniei I;

-Liniei II;

-Diagonalele;

Stalpii de electrificare vor fi plasati in culoare de electrificare astfel:
-In exteriorul Liniei I;

-In exteriorul Liniei I1.
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La poduri si pasarele, pentru a evita atingerea accidentald cu obiecte lungi a partilor aflate sub tensiune ale liniei
de contact, se prevad panouri de protectie care acopera o zona de 1,5 m de o parte si de alta a axului fiecarei linii
electrificate. De asemenea, pentru protectia pietonilor, se prevede legarea balustradelor metalice ale pasajelor
superioare si ale pasarelelor la prize de pamant si, prin intermediul unui interstitiu de scanteiere, la conductorul
colector.

In cadrul instalatiilor de energoalimentare sunt cuprinse:

-Postul de Alimentare si Protectie (PAP) Timisoara Est. Cabina PAP Timisoara Est se va amplasa langa calea
ferata in zona semnalului de intrare, la inceputul proiectului. Cabina va fi de tipul prefabricat, din beton armat,
cu dimensiunea minima de 2,00 mx2,50 mx2,30 m, va fi amplasata pe fundatie de beton armat si va fi prevazuta
cu instalatii de Incélzire, conditionare, ventilatie si filtre de aer;

-Comanda la Distanta a Separatoarelor (CDS) din Halta de miscare Viile Giarmata;

-Postul de Alimentare din linia de contact a instalatiilor de semnalizare feroviara (PACED) din Halta de miscare
Viile Giarmata;

- Posturile de Alimentare din LC a Incilzitoarelor electrice de macaz (PAIM) din Halta de miscare Viile
Giarmata si statia c.f. Aeroportul International Traian Vuia Timisoara (AITVT).

7. Lucrari de drumuri:

Drumuri de intretinere (definitive)

In perioada de executie, se vor amenaja drumuri de intretinere (definitive) de o parte si de alta a racordului de
cale ferata spre statia de miscare Aeroport Traian Vuia Timisoara, pe amplasament nou paralel cu traseul c.f.
proiectat, astfel:

-din balast: Litimea acestor drumuri este de 4,2 m, iar lungimea totala de circa 3,5 km, 8 platforme de
incrucisare si 4 platforme de intoarcere. Aceste drumuri, inclusiv platformele intoarcere se vor amenaja cu
balast.

Mentiondm ci, drumurile de intretinere (definitive) prevazute prin proiect se vor intersecta cu drumurile
locale existente, vor asigura accesul la reteaua de drumuri locale (drumuri agricole, drum incintd Aeroportul
International Traian Vuia Timisoara, strada Aeroportului).

Dupa finalizarea lucrarii, drumurile intretinere (definitive) se vor repara si se vor utiliza pe toatd perioada de
operare a investitiei.

8. Lucrari de colectare si scurgerea apelor:

Sunt prevazute In ceea mai mare parte a lucrdrilor proiectate:

-santuri de beton pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice.

-drenuri longitudinale;

-separatoare de grasimi si produse petroliere (Q=65 I/sec) la descarcarea santurilor de beton, dupa cum urmeaza:

Interval ~km ~km Tnceput
lucrare de separator de Evacuare ape
Nr. . colectare si hidrocarburi . c€ap
Statie c.f./Interval c.f. Tip lucrare conventional
crt. ’ evacuarea apelor Curate
meteorice (Tn
sensul de scurgere)
Interval statia c.f. .
1. Timisoara est-H. M. 2+950 — 24785, 2+785 sant din beton lan IVIe|_U I
Viile Giarmata partea stanga rigolei
Interval statia .L. | 3,080 2495 la nivelul
2. Timisoara est-H. M. o 2+925 sant din beton iqolei
Viile Giarmata partea dreapta rigolei
Interval statia c.f.
.. ’ 4+367 — 3+559, .
3. Timigoara est-H. M. . 3+559 sant din beton %odeﬁ;( g]
Viile Giarmata partea stanga 947,
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Interval statia c.f.

+420 — 3+
4. Timisoara est-H. M. 4+420 -3 55?’ 3+559 sant din beton podet km
2 . partea dreapta Y 3+547,6
Viile Giarmata
Interval statia c.f. 7
5. Timisoara est-H. M. S+281 4A+4%3 4+433 sant din beton podet km
S partea stingi T 4+423,5
Viile Giarmata
Interval statia c.f.
; +285 — 4+
6. Timisoara est-H. M. o+285-4 43,3 4+433 sant din beton podet km
i . partea dreapta T 4+423,5
Viile Giarmata
Interval statia c.f.
; +390 — 5+
7. Timisoara est-H. M. 53905 36? - dren longitudinal podet km
2 . partea dreapta 5+358,50
Viile Giarmata
3 Interval H. M. Viile 6+760 —5+390 i dren lonaitudinal podet km
' Giarmata partea dreapta g 5+358,50
Interval H. M. Viile 5+807 — 5+577 : la nivelul
9 Giarmata partea stanga 5577 sant din beton rigolei
10 Interval H. M. Viile 6+900 - 6+760 i dren lonaitudinal podet km
' Giarmata - AITVT partea dreapta g 5+358,50
se descarca in
Interval H. M. Viile | 6+777—6+900 - sanful din
11. Giarmata B A.ITVT artea Stined - dren longitudinal beton (nr.
P & crt.12), podet
km 7+030
Interval H. M. Viile 6+900 — 7+019 : podet km
121 Giarmata- AITVT partea stinga 7+019 sant din beton 7+030
Interval H. M. Viile 6+900 — 7+021 : podet km
131 Giarmata - AITVT partea dreapti 7+021 sant din beton 7+030
Interval H. M. Viile 7+200—7+038 . podet km
141 Giarmata - AITVT partea stanga 7+038 sant din beton 7+030
Interval H. M. Viile 7+200 — 7+036 . podet km
15. Giarmata - AITVT partea dreapta 7+036 sant din beton 7+030
16 Interval H. M. Viile 7+200—7+760 i <ant din beton podet km
' Giarmata - AITVT partea stanga T 8+053
17 Interval H. M. Viile 7+200 - 7+760 i <ant din beton podet km
' Giarmata - AITVT partea dreapta T 8+053
7+760 — 8+047 . podet km
18. Interval AITVT partea stanga 8+047 sant din beton 8+053
7+760 — 8+037 _ podet km
19. Interval AITVT partea dreapti 8+037 sant din beton 8+053
8+375—8+063 : podet km
20. Interval AITVT partea stanga 8+063 sant din beton 8+053
8+368 — 8+052 . podet km
21. Interval AITVT partea dreaptd 8+052 sant din beton 8+053
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9.Treceri la nivel (3 treceri la nivel: refacere 3 treceri la nivel)

Proiectul prevede refacerea a trei treceri la nivel pe acelasi amplasament (la intersectie cu drumul
comunal DC 64 Timisoara-Giarmata Vii si doua strazi asfaltate in localitatea Giarmata Vii), conform situatiei
prezentate in tabelul de mai jos. Toate trecerile la nivel se vor amenaja cu dale elastice si semnale de avertizare
rutierd (acustico-luminoase) cu semibariere (BAT) .

Structura rutierd pentru amenajarea drumului comunal 1n zona trecerilor la nivel va fi o struCturd rutiera
semirigida: strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici rutieri (15 cm), substrat de fundatie din balast
(10 cm), strat de fundatie din balast (min. 20 cm), geocompozit, strat de bazd AB 31,5 baza 50/70 (8 cm), strat
de legitura din BAD 22.4 leg 50/70 (6 cm), strat de uzurd BA16 rul 50/70 (4 cm). In zonele in care se intervine
se vor reface marcajele.

Strazilor Parcului si Teilor (in zona trecerilor la nivel km 5+702 si km 6+363) li se va asigura o latime de a
partii carosabile de 5,50 m.

Circulatia rutiera se va asigura prin executia lucrarilor pe jumatate de banda de circulatie cu semnalizare rutiera

temporara.

Nr km ax Trecere la
crt. Statie c.f./Interval c.f. trecere la nivel Intersectie cu Observatie
' nivel amenajati cu
Interval statia c.f. DC 64 Timisoara-
1. Timisoara est-H. M. 2+930 pr dale elastice Giarmata Vii (Calea reconstructie
Viile Giarmata Timisoarei)
2. Halta de miscare Viile 5+702 pr dale elastice str. Parcului reconstructie
Giarmata ’
3. Halta de_m|§care Viile 6+363 pr dale elastice str. Teilor reconstructie
Giarmata ’

10. Lucriri de protectia mediului:
Pentru protectia zonelor locuite invecinate cdii ferate s-au prevazut panouri fonoabsorbante, astfel:

Nr. . Interval panouri Lungime panouri R N
ort. Statie c.f./Interval c.f. fonoabsorbante fonoabsorbante dreapta/stanga a liniei c.f.
Interval statia c.f. )
1. | Timisoara est-H.M. Viile km 2+240 - ~90m partea stinga
L 2+330
Giarmata
Interval statia c.f. .
. ’ km 2+945 + ~1615m + 6 suprapuneri <
2. T1m1_§_oara_est—H. M. 4+560 % 5=1645 m partea dreapta
Viile Giarmata
Interval statia c.f. . N .
3. Timisoara est-H. M. km 4+760 = ~655m + 2 sup FAPUNCTH o artea dreapta
2 . 5+415 X 5=665
Viile Giarmata
.. . km 5+415+ ~270m + 1 suprapunere <
4. H. M. Viile Giarmata 54685 x5 = 275 m | partea dreapta
.. . km 5 +485 + N A
5. H. M. Viile Giarmata 54685 ~200m partea stanga
L km 5 +720 + N Ao
6. H. M. Viile Giarmata 54820 ~100m partea stanga
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.. . km 6 +040 + ~305m + 1 suprapunere A o
7. H. M. Viile Giarmata 64345 %5= 310m partea stanga
.. . km 6 +380 + N A o
8. H. M. Viile Giarmata 6+530 ~150m partea stanga
. km5 +720 + N «
9. H. M. Viile Giarmata 5+855 ~ 135 m | partea dreapta
.. . km 6 +055 + ~290m + 1 suprapunere «
10. | H. M. Viile Giarmata 6+345 x5 = 295 m partea dreapta
S km 6 +380 + - “
11. | H. M. Viile Giarmata 6+530 ~150m | partea dreapta
12 Racord c.f. H. M. Viile km 6 +530 + ~170m + 1 suprapunere artea stined
| Giarmata-AITVT 6+700 x5=175m P &
13 Racord c.f. H. M. Viile km 6 +530 + ~170m + 1 suprapunere artea dreanti
| Giarmata-AITVT 6+700 x5=175m|P P

Lungimea totala a panourilor fonoabsorbante prevazute este de 4,310 ml + 13 suprapuneri x 5ml=~4.375 ml.
Panourile fonoabsorbante se vor amplasa 1n lungul caii ferate la o distanta cat mai apropiata de sursa de zomot.
fniltimea panourilor fonoabsorbante este de 2,00 m fata de NSS proiectat.

Panourile fonoabsorbante vor fi agrementate AFER si vor avea categoria de performanta de absorbtie de minim
A3. Panourile fonoabsorbante se vor fixa in stalpi metalici (profile HEA/HEB); stélpii de sustinerea a panourilor
fonoabsorbante se vor fixa in fundatii circulare de beton armat clasa C25/30.

Pe zonele unde lungimea panourilor fonoabsorbante in lungul caii ferate depaseste 200m — 300m, sunt necesare
iesiri de securitate 1n caz de urgenta sau suprapunerea panourilor pe o lungimede minim 2,50 m. Noile peroane
proiectate (halta de miscare Viile Giarmata si punctul de oprire Naturii) cu inaltimea de +0,55 fatad de NSS vor
asigura o protectie fonicad a zonelor locuite invecinate.

11.Lucrari de demolare:
Demolare (dezafectare) linii de cale ferata:
Proiectul propune dezafectarea/demolarea liniei de cale feratd Timisoara Est — Radna (km2+028,2+km 7+200),
pe circa 5,17 km lungime traseu de cale ferata.

Proiectul prevede dezafectarea/demontarea aparatelor de cale schimbatoare si demontare aparate de cale-
traversari duble jonctiuni.

Demolare: 3 podete:
Prin proiect sunt propuse pentru dezafectare/demolare 3 podete, conform tabelului urmator:

N Statie c.f./Halta miscare/Interval c.f. Tip < Pozitia km_ a Curs de apa
crt. ’ ’ structuri podetului
1 Interval Timisoara Est — HM Viile Podet km 3+549 vale fara nume
Giarmata ’
2 Interval T1m1§9ara Est—HM Viile Podet km 4+425 vale fara nume
Giarmata ’
3 Interval Timigoara Est - HM Viile Podet km 5+358 vale fara nume
Giarmata ’
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Demolare peroane in haltele de miscare c.f.
Proiectul prevede demolarea/dezafectarea celor 2 peroane in halta de miscare Viile Giarmata.

Demolare 3 treceri la nivel
Proiectul prevede demolarea a 3 treceri la nivel, conform celor prezentate in tabelul de mai jos:

Treceri la nivel Pozitia km
Nr. Statie c.f./Halta de propuse pentru ax trecere la Observatie
crt. miscare/Interval c.f. demolare la . ’
’ . . nivel
intersectia cu
Interval statia c.f. Timisoara Necesita
B + .
L est-H. M. Viile Giarmata DC 64 2+330 pr reconstructie
2 Halta de_m|§care Viile str. Parcului 5+702 pr Nece5|ta_
Giarmata reconstructie
3 Halta de_m|§care Viile str. Teilor 6+363 pr Necesita
Giarmata reconstructie

Demolare stilpi de lemn sustinere cabluri electrice

Aproximativ intre km 5+800 si km 6+700, pe partea dreapta a liniei c.f., in sensul de crestere a kilometrajului
sunt cca. 23 stalpi de lemn pentru linii electrice aeriene. Pentru realizarea lucrarilor proiectate se vor
indeparta/demola stalpi si cablurile electrice.

Stalpii de lemn vor fi demolati prin prinderea acestora la partea superioara prin intermediul unei automacarele
concomitent cu demolarea fundatiilor stalpilor cu ajutorul unui pichamer sau utilaj prevazut cu ciocan hidraulic

(picon).

Cii noi de acces sau schimbiri ale celor existente

Drumuri noi de intretinere (definitive)

Pentru realizarea conexiunii feroviare cu Aeroportul International Traian Vuia Timisoara (asigurarea accesului
la lucrare a utilajelor, transportul de materiale/deseuri, precum si pe perioada de operare - pentru intretinerea
cdii), in lungul liniei c.f. sunt absolut necesare drumuri de intretinere (definitive). Aceste drumuri noi au fost
proiectate in zona racordului de cale ferata spre statia c.f. Aeroportul International Traian Vuia Timisoara,
conform planului de situatie atasat la prezentul memoriu de prezentare.

Drumurile noi de intretinere (definitive) prevazute prin proiect se vor amenaja dupa cum urmeaza:

= din balast: Litimea acestor drumuri este de 4,2 m, iar lungimea totala de circa 3.5 km, 8 platforme
de incrucisare si 4 platforme de intoarcere. Aceste drumuri, inclusiv platformele de intoarcere se vor
amenaja cu balast din doua strate (25 cm+35 c¢cm).

Amplasare km inceput km sfarsit lungime (m) observatii
Interval HM Viile Giarmata 6+776 6+955 ~179 partea dreapta a
racordului
Interval HM Giarmata- artea dreantd a
Aeroport International Traian 6+955 7+760 ~805| P pta @
LA racordului

Vuia Timisoara
Aeropqrt .Internaglonal Traian 74760 legatura cu str. ~1065 partea dreapta a
Vuia Timisoara aeroportului racordului
Aeropqrt .Internayonal Traian 74760 8+480 ~720 partea stanga a
Vuia Timisoara racordului
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Aeropqrt .Interna'glonal Traian 74760 74030 ~730 partea stanga a
Vuia Timisoara racordului

Mentionam ca, drumurile de intretinere (definitive) prevazute prin proiect se vor intersecta cu drumurile locale
existente, vor asigura accesul la reteaua de drumuri nationale.

Dupa finalizarea lucrarii, drumurile de intretinere (definitive) se vor repara si se vor utiliza pe toata perioada de
operare a investitiei.

In perioada de executie, reteaua de drumuri locale existente (DC64 Timisoara-Giarmata Vii, drumuri locale din
localitatea Giarmata Vii, strada Aeroportului si drumuri agricole) vor fi folosite pentru accesul la lucrare.
Ordinea de executie a lucrdrilor pe traseul c.f. existent cuprins fintre km 2+028,2 si
km 7+200 este urmiitoarea:

-predarea amplasamentului si trasarea pe teren a lucrérii;

-demontarea aparatelor de cale si inlocuirea lor cu cale normala;

-realizarea sapaturii pana la cota proiectata;

-compactarea platformei rezultata n urma sapaturii;

-executia lucrarilor de colectare si evacuare a apelor;

-asternerea geotextilului, geogrilei si realizarea substratul caii;

-asternerea si compactarea terasamentului;

-descarcarea n cale a pietrei sparte;

-montarea n cale a traverselor si sinele lungi, montarea suprastructurii, inclusiv a aparatelor de cale noi; burajul
(I'+ 11); stabilizarea dinamica a caii dupa fiecare buraj; profilarea prismei caii;

-realizarea trecerilor la nivel;

-completarea cu piatra sparta; burajul I11;

-stabilizarea dinamica a prismei caii; profilarea prismei caii; sudarea sinelor;

-inglobarea aparatelor de cale ih CFJ (cale fara joante) ;

-se semnalizeaza conform instructiunilor in vigoare linia c.f.

Ordinea de executie a lucrarilor pe zona de racord c.f. nou spre Aeroportul International Traian Vuia
Timisoara este urmatoarea:

-se realizeaza drumurile noi de intretinere (definitive);

-se realizeaza curatirea amprizei lucrarii proiectate de tufisuri, iarba si buruieni;

-se realizeaza sapatura pana la cota proiectata; se realizeaza treptele de infratire;

-se realizeaza lucrarile de consolidare a terenului de baza;

-se compacteaza platforma rezultata Tn urma sapaturii si e stabilizeaza cu liant hidraulic;

-se executa lucrdrile de colectare si evacuare a apelor - santuri, rigole si drenuri;

-se Tntinde geotextilul si apoi geogrila conform proiectului;

-executia terasamentului prin asternerea in strate elementare a materialelor si compactarea/vibrocompactarea
corespunzatoare;

-se realizeaza substratul caii;

-descarcarea n cale a primului strat de piatra sparta;

-montarea suprastructurii noi(traverse de beton, sina, material marunt de cale, aparate de cale noi);

-burajul intermediar;

-completarea prismului de piatra sparta;

-burajul (1 + 11);

-stabilizarea dinamica a caii dupa fiecare buraj;

-completarea cu piatra sparta;

-burajul HI;

-stabilizarea dinamica a prismei caii;

-sudarea sinelor;

-inglobarea aparatelor de cale in CFJ (cale fara joante).

Tehnologia de executie la realizarea podetelor consti in:

-predarea amplasamentului si trasarea pe teren a lucrarii;

-realizarea platformelor tehnologice pentru realizarea podetelor;

-demolarea podetelor existente;

-executia sapaturii cu sprijiniri pentru realizarea infrastructurilor noi;
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-executia podetelor aproximativ pe acelasi amplasament si a unui podet pe un amplasament nou;
-amenajarea albiei Tn amonte si aval de podete;
-dezafectarea platformei tehnologice si aducerea la starea initiala.

Linia de cale ferata existenta 217 Timisoara Est-Radna km 2+028,2 + km 7+200 (pe circa ~
5,17 km lungime traseu de cale feratd) se va reabilita (elementele de suprastructura si comunicatii feroviare
existente se vor dezafecta), iar toate elementele rezultate se vor sorta pe tipuri de catre Antreprenor in prezenta
titularului (traverse de lemn, traverse de beton, material marunt de cale, sina, cabluri, etc.). Reutilizarea
materialelor de cale recuperate Tn urma lucrarilor de intretinere si reabilitare a cdii.”: materiale semibune;
materiale uzate; materiale declasate - deseuri.

Se vor executa lucrari de excavare a terasamentului caii ferate cu excavatoare/buldoexcavatoare pana la cotele
prevazute in proiect, iar piatra sparta, respectiv pamantul in amestec cu balastul va fi incarcat Th camioane si
evacuat din amplasament si poate fi transportata la 0 static de sortare agregate situata cat mai aproape de
amplasament.

-podetele de la km 3+549, km 4+425, km 5+358 vor fi demolate, incepénd cu partea superioara pana la fundatie,
prin spargerea betonului si separarea de armatura, mecanizat, prin intermediul unui utilaj prevazut cu ciocan
hidraulic (picon) si cupa sau pichamer functie de dotarea antreprenorului. Elementele rezultate din demolare se
vor incarca in camioane si evacua din amplasament.

-cele doud peroane alcatuite din prefabricate din halta de miscare Viile Giarmata vor fi demolate cu ajutorul
unui utilaj prevazut cu picon si cupa sau cu pichamer functie de dotarea antreprenorului. Elementele rezultate
din demolare se vor incirca Tn camioane si evacua din amplasament. Tn cazul In care titularul proiectului,
considera ca prefabricatele care alcatuiesc peronul i sunt necesare, acesta poate dispune ca prefabricatele sa fie
scoase, incarcate Tn camioane si transportate in afara amplasamentului la o baza a titularului.

-trecerile la nivel cu calea ferata de la intersectia cu DC 64, str. Parcului si de la intersectia cu str. Teiului se vor
dezafecta/demola prin spargerea betonului si separarea de armaturd, mecanizat, prin intermediul unui utilaj
prevazut cu ciocan hidraulic (picon) si cupa sau pichamer functie de dotarea antreprenorului. Elementele
rezultate din demolare se vor incérca in camioane si evacua din amplasament.

-in cazul in care titularul proiectului, considerd cd prefabricatele care alcatuiesc trecerile de nivel i sunt
necesare, acesta poate dispune ca prefabricatele sa fie scoase, incarcate Tn camioane si transportate in afara
amplasamentului la 0 baza a titularului. In timpul activititilor de demolare se vor lua masuri de prevenire a
murdaririi carosabilului si masuri de Tmpiedicare a producerii si raspandirii prafului prin stropire/udare, etc.

12.Protejarea/relocarea retelelor edilitare

in cadrul prezentului proiect sunt cuprinse protejarea/relocarea retelelor edilitare stradale subterane si
supraterane afectate de proiect si anume: retele de alimentare cu apa, retele de canalizare, retele de energie
electrica, retele de gaze naturale, retele de telecomunicatii.

Astfel, vor fi protejate/relocate urmatoarele retele electrice: LEA 20kV - km 2+327; LEA 20kV - km 2+479,
LEA 110kV - km 3+682, LEA 20kV - km 5+247, LEA 220kV - km 5+309, LEA 220kV - km 5+367, LEA
0.4kV - km 5+702, LEA 0.4kV, km 6+362, LEA 20kV - km 8+458, LEA 20KV - zona pasarela pietonala, LEA
20kV - zona pasarela pietonald. De asemenea, se vor proteja/reloca toate retelele de energie electrica existente
ale aeroportului care interfereaza cu noua statie de cale ferata.

Conducta TRANSGAZ care subtraverseaza linia de racord c.f. la km 8+382 si drumurile de intretinere
proiectate de o parte si de alta a c.f. se va proteja conform STAS 9312-87, cu o teava de protectie metalica
avand diametrul ales astfel incat sa permitd un spatiu de minim 100 mm in jurul tevii de gaz. Conducta va fi
prevazuta cu camine de racord previzute cu robinete de sectionare sidescarcatoare de presiune. Vor fi montate
dispozitive de aerisire la inaltimea de 3,00-5,00 m fata de NST (nivelul drumului). Atat conducta de gaz cat si
cea de protectie vor fi legate la pamant si vor fi prevazute cu prize de potential.

Liniile electrice aeriene de distributie si transport ce interfereaza (intersecteaza) cu amplasamentul proiectului
vor fi relocate (Ingropate) si protejate conform normativelor si legislatiei in vigoare.
Retelele ce apartin E-Distributie Banat sunt urmatoarele:
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- LEA 20kV, km CF 2+327;

- LEA 20kV, km CF 2+479;

- LEA 20kV, km CF 2+490;

- LEA 110kV, km CF 3+682;
- LEA 20kV, km CF 5+247;

- LEA 20kV, km CF 5+367;

- LEA 0.4kV, km CF 5+702;

- LEA 0.4kV, km CF 6+362;

- LEA 20kV, km CF 8+458;
Retelele ce apartin Transelectrica sunt urmatoarele:
- LEA 220kV, km CF 5+309;”

Conductele de alimentare cu apa si canalizare apartinand de Aquatim care traverseaza linia c.f. sunt
urmatoarele:

Nr. crt. . ~km . Tip retea
intersectie ’

=~ 2+944 Conducta refulare DN 125 mm PEHD

= 5+702 Conducta canalizare DN 300 mm

=~ 5+707 Conducta apa DN 110 mm

= 6+362 Conducta canalizare DN 300 mm

~ 6+368 Conducta apa DN 110 mm

~ 8+294 Conductd apa DN 315 mm PEHD (in executie)
Conducta refulare DN 315 mm PEHD (in

executie)

~N (OO0 B~ WIN|

= 8+300

Conductele de alimentare cu apa si canalizare care subtraverseaza linia c.f. existentd, racord c.f. si drumurile de
intretinere proiectate de o parte si de alta a c.f. se vor proteja, cu o teava de protectie avind diametrul ales astfel
incat sa permitad un spatiu de minim 100 mm 1in jurul conductelor. Functie de caz, elementele metalice protectie
vor fi legate la pamant si vor fi prevazute cu prize de potential.

in aproprierea retelelor de telecomunicatii subterane se vor executa sipaturi manuale in vederea identificarii
traseului exact al retelelor. Retelele de telecomunicatii se vor proteja/reloca prin intermediul unor tevi de PVC.
Toate elementele metalice aflate in cale si vecindtatea acesteia se vor proteja impotriva influentelor céii ferate
electrificate.

La pasajul rutier superior de la 6+731 (km proiectat), pentru a evita atingerea accidentala cu obiecte lungi a
partilor aflate sub tensiune ale liniei de contact, se prevad panouri de protectie care acoperd o zona de 1,5 mde o
parte si de alta a axului fiecarei linii electrificate. De asemenea, pentru protectia pietonilor, se prevede legarea
balustradelor metalice la prize de pamant si, prin intermediul unui interstitiu de scénteiere, la conductorul
colector.

Toate obiectele si instalatiile metalice aflate in zona de influenta a liniei de contact (mai putin de 5 m din axul
celei mai apropiate linii electrificate), vor fi protejate prin legare la returul curentului de tractiune.

Bilantul teritorial:
In statia c.f. Aeroportul International Traian Vuia principalele lucrari proiectate vor ocupa urmétoarele
suprafete:
-statie c.f. cu o suprafata de cca. 3336 mp;
a). zona destinata personalului c.f. si a serviciilor c.f. alcatuita din:
-casa de bilete (suprafatd de cca. 13,65 mp), un hol (suprafata de cca. 3,2 mp) si un grupul sanitar destinat

personalului c.f. (suprafata de cca. 2,6 mp);

-grupuri sanitare pentru calatori, pe sexe (suprafatd de cca. 12 mp), pe persoane cu dizabilitdti (suprafata de
cca. 6 mp), pentru mama si copilul (suprafata de cca. 6,3 mp), care pot fi accesate atat de femei cat si de barbati;
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-birou IDM — hol (suprafata de cca. 6,5 mp), birou supraveghere video (suprafata de cca. 9,5 mp), birou
miscare (suprafatd de cca. 14,6 mp), camera server (suprafatd de cca. 6,7 mp), grupuri sanitare pentru calatori,
pe sexe (suprafata de cca. 5,5 mp).

b). doua peroane cu o suprafata de cca. 1576 mp;

¢). zona liniilor c.f. situata intre cele doud peroane cu o suprafata de cca. 1310 mp;
d). zone pietonale/accese/etc cu o suprafata de cca. 287 mp;

e). pereti despartitori, automate etc.

-pasarela pietonala supraterand cu o suprafata de cca. 1286 mp;

-alee pietonald la suprafata terenului, acces cladire CE, etc, cu o suprafata de cca. 1000 mp;
-container CE cu o suprafata de cca. 125 m;

-suprafatd necesara pentru gospodaria de apa cca. 2222 mp;

Tn halta de miscare Viile Giarmata, principalele lucriri proiectate vor ocupa urmitoarele suprafete:
-2 peroane cu suprafata totald de cca.1260 mp;

-2 treceri la nivel pietonale cu o suprafata de cca. 90 mp;

-container CE cu o suprafata de cca. 125 m;

-zZone pietonale cu o suprafatd de cca. 550 mp;

-6 locuri de parcare cu o suprafatd de cca. 260 mp;

in punctul de oprire Naturii (PO Naturii) principalele lucréri proiectate vor ocupa urmitoarele suprafete:

-1 peron cu suprafata de cca. 630 mp;
-2 zone de acces cu o suprafata de cca. 130 mp

Echiparea edilitara:

Tn perioada de executie a lucririi

in perioada de executie, asigurarea apei in scop igienico-sanitar pentru organizarea de santier se va asigura de la
reteaua publica sau alte surse autorizate, cu ajutorul cisternelor auto.

Alimentarea cu apa potabild a personalului se va face prin achizitionarea de apa imbuteliatd din comert.

Apele uzate menajere care provin de la containerul sanitar vor fi evacuate intr-un bazin vidanjabil cu un volum
de cca. 5 mc, apoi intr-o statie de epurare.

Pentru vidanjarea/curatarea periodicd a toaletelor ecologice montate la punctele de lucru, Antreprenorul va
incheia contract cu o firma specializata autorizata.

Apele pluviale din organizarea de santier vor fi colectate Tn santuri perimetrale, vor fi preepurate,inainte de
evacuarea din cadrul amplasamentului, la nivelul terenului sau se vor evacua in canale de desecare.

Tn perioada de exploatare a lucririi

Tn perioada de operare, alimentarea cu apa a statiei c.f. Aeroport International Traian Vuia Timisoara se va
realiza din foraj (F=130 m, Q expl=2,2 I/sec). Echiparea forajului se va realiza cu pompa submersibild cu un
debit instalat mai mic decat debitul de exploatare al forajului. Debitul si presiunea necesara in instalatiile de
stins incendiu vor fi asigurate prin intermediul grupului de pompare. Pentru stingerea incendiiloe s-a prevazut
pentru stocarea apei, bazine de stocare pentru hidranti interior, pentru hidranti exterior si pentru sprinklere.
Rezerva intangibila pentru incendiu=804 mc.

In perioada de operare, apele uzate de la grupurile sanitare ale statiei c.f. Aeroport International Traian Vuia
Timisoara, vor fi colectate si evacuate Tntr-un bazin vidanjabil cu V=70 mc, de unde vor fi vidanjate.

Apele pluviale de pe cladiri, conventional curate vor fi colectate de sistemul de colectare si dirijate prin pantele
suprafetelor colectoare, spre terenurile din imprejurimi.

In ceea ce priveste apele pluviale-infrastructura c.f., apele de infiltratii vor fi colectate de catre drenurile
longitudinale D=150 mm, drenuri prevazute cu filtru invers, invelit in geotextil.Apele preluate de catre santurile
pereiate cu pereu din beton de ciment (cu sectiune trapezoidala 40x40 cm) inainte de deversare sunt preepurate
(trecute prin separatoare de hidrocarburi).

Apele pluviale de pe platforma parcarii din halta de miscare Viile Giarmata, vor fi dirijate gravitational, prin
declivitatile longitudinale si pantele transversale create catre o rigold prefabricata acoperitda sau monoblock
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situata la limita parcarii dinspre linia c.f. Ulterior, apa pluviala potential contaminatd cu produse petroliere este
dirijata gravitational cétre un separator de hidrocarburi cu o capacitate de preepurare de minim 3 1/s, unde este
preepurata si apoi se deverseaza la subtraversarea existenta a strazii Parcului unde este preluata de dispozitivele
de colectare si evacuare ape pluviale existente ale localitatii Giarmata Vii.

Organizarea de santier:

Suprafata totala estimata ocupati temporar = 5.700 mp, din care:

- 3.200 mp pentru organizarea de santier de la statia c.f. Aeroportul International Traian Vuia Timisoara, Tn
aproprierea intersectiei giratorie de acces in Aeroportul International Traian Vuia Timisoara

- 2.500 mp pentru platformele tehnologice temporare la podete.

Lucrarile pregatitoare necesare pentru amenajarea organizarii de santier sunt:

-curdtarea terenului de vegetatia de la nivelul solului pentru organizarea de santier din zona Aeroportului
International Traian Vuia Timisoara (precizam ca nu se vor executa lucrari de defrisari, se vor), precum si
Tndepartarea si evacuarea/depozitarea stratului de pamant vegetal in vederea refolosirii acestuia;

-amenajarea incintei organizari de santier prin asternerea unui strat de geotextil peste care se va asterne un strat
de pietris de 20 cm grosime dupa compactare (intreaga platforma va fi balastata si protejatd in baza cu geotextil
cu rol de separare); platforma organizari de santier va fi prevazutd cu pante catre santurile de colectare
perimetrale;

-amenajarea cailor de acces in incinta organizari de santier; stratul de pietris va avea o grosime de 30cm dupa
compactare;

-apele pluviale din organizarea de santier va fi colectatd in santuri perimetrale, vor fi preepurate, iar apoi
evacuate Tn mediu (ape conventional curate).;

-imprejmuirea amplasamentului cu panouri de gard/panouri acustice mobile.

Organizarea de santier vor dispune de o zona cu functiuni administrative-birouri-vestiar-laborator de incercari, o
zond pentru depozitarea temporarda a unor materiale/deseuri pe tipuri, o zonad pentru gararea
utilajelor/mijloacelor de transport, o zona pentru alimentarea cu combustibil a utilajelor si mijloacelor de
transport.

Zona administrativa din organizarea de santier va fi prevazuta cu:

-cabina portar/paza si supraveghere;

-container birou;

-container laborator;

-container tip vestiar (pentru schimbarea hainelor);

-container tip sanitar (grup sanitar - wc, apa curenta (minim 20litri/om) de la rezervor-cisternd, sapun pentru
spalat pe maini);

-container pentru depozitarea in siguranta a uneltelor/dispozitivelor/ echipamentelor si sculelor, materiale (de
ex. vopsea);

-punct PSI;

-europubele pentru colectarea degeului menajer/sticla/hartie/metal.

Alimentarea cu energie electricd pentru lucrarile de infrastructura si pentru lucrarile de arta va fi asigurata cu
ajutorul grupurilor electrogene. Doar daca Antreprenorul considerd necesar, energia electrica in organizarea de
santier va putea fi asigurata prin racord la reteaua existentd din Aeroportul International Traian Vuia Timisoara.
Apa potabila pentru consum individual va fi achizitionata din comert in bidoane de plastic de unica folosinta.
Apa pentru executia lucrarilor se va aduce la punctele de lucru/organizarea de santier cu ajutorul cisternelor
auto. Alimentarea cisternelor de apa se va asigura de catre Antreprenor de la reteaua de apa existenta din surse
proprii sau locale.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare, avand toate reviziile tehnice
si schimburile de lubrifianti. In organizarea de santier nu se vor amenaja depozite de combustibili. Alimentarea
cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport va fi efectuata cu cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar
cu personal instruit (exclusiv pentru autovehiculele de dimensiuni reduse de la fronturile de lucru - alimentare
de la statiile autorizate).

Pentru parcarea pe timpul noptii a mijloacelor de transport (autobasculante, autocamioane), Antreprenorul va
putea folosi organizarea de santier,

In organizarea de santier va fi depozitata temporar doar o parte din materiale, intrucat multe din acestea (balast,
nisip, pietris, piatra sparta, betoane, panouri de cale, etc.) pot fi aduse in amplasamentul lucrarii si puse direct in
opera (fard depozitarea temporara in organizarea de santier).

La podete se vor amenaja platforme tehnologice prin asternerea unui strat de 30 cm piatra spartd pentru drum.
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Organizarea de santier va fi dotatd cu containere pentru colectarea tuturor tipurilor de deseuri rezultate pe
perioada realizarii lucrarilor.

Pentru a evita producerea si raspandirea prafului in si din incinta organizarii de santier, se va asigura stropirea
(pulverizarea cu apd) a suprafetelor.

Se va asigura curitarea rotilor autovehiculelor/utilajelor care parasesc santierul pentru a preveni murdarirea
cailor publice.

B).Cumularea cu alte proiecte:

In proximitatea amplasamentului proiectului au fost identificate o serie de proiecte avizate sau in curs de
avizare/proiectare/planificare, dupd cum urmeaza:

-Modernizarea liniei feroviare Caransebes-Timisoara — Arad;

-Amenajare Inel IV, sector Calea Lugojului-str. Macin;

-Amenajare Inel IV, sector str. Macin-str. Constructorilor;

-Amenajare inel 1V tronson Malul drept al Canalului Bega-Calea Lugojului;

-Elaborare plan urbanistic zonal -dezvoltare zona de locuinte si functiuni complementare, Ghiroda, GV,
extravilan;

-Construire casa unifamiliala P+1E, gard imprejmuire si brangamente utilitati, Ghiroda, GV, intravilan extins;
-Elaborare PUZ -Dezvoltare zona rezidentiala, dotari si servicii publice, Ghiroda, GV, extravilan, carte funciara
nr. 407254,407253, 407228 si 405440;

-PUZ-dezvoltare zond rezidentiald cu functiuni complementare, Ghiroda, sat Giarmata Vii, carte funciara nr.
407071, nr. top A 153/1/1/10;

-PUZ-Ghiroda-A 153/1/1/13, 14-dezvoltare zona rezidentiald cu functiuni complementare, dotari si servicii
publice, anul 2008

-Construire casa de vacanta P+1E, gard imprejmuire si bransamente utilitati, Ghiroda, GV, intravilan extins, nr
fn;

-Construire casa unifamiliala S+P+1E+M, anexa parter, gard imprejmuire si acces auto, bransamente utilitati,
Ghiroda, GV, str. Macilor, nr fn;

-PUZ- zona rezidentiala cu functiuni complementare Ghiroda A153/1/1/1, anul 2008;

-Modernizare strazi in comuna Ghiroda: lot 10 str. Daliei, Ardeal, Macilor, Sanzienelor, Padurarilor, -Zmeuris,
Citinei, Fragilor, Merisor, Afinelor, Murului, Coacéazelor;

-Construire casa unifamiliala P, gard imprejmuire si bransamente utilitati, Ghiroda, GV, Calea Murgului, nr fn;
-Elaborare PUZ pt. dezvoltare zona rezidentiala cu functiuni complementare, dotéri si servicii publice, Ghiroda,
GV, extravilan;

-PUZ-locuinte comuna Ghiroda, extravilan A150/1/1/6,7,8, anul 2006;

-PUZ — dezvoltare zona rezidentiala cu functiuni complementare, Ghiroda, carte funciara nr. 409864, anul 2021,
-PUZ-dezvoltare zonad locuinte cu functiuni complementare in extravilan Ghiroda, parcela 405854, judetul
Timis, comuna Ghiroda fn, anul 2013;

-Extindere retea electrica de distributie pe strada Ardeal, loc. Giarmata Vii, comuna Ghiroda

-PUZ — zona locuinte si functiuni complementare, extravilan Ghiroda, carte funciara nr. 406147 si 407194, nr.
top 406820 si 407498;

-PUZ — dezvoltare zona rezidentiald cu functiuni complementare, dotari si servicii publice localitatea Giarmata
Vii (nr. cadastrale: 406628, 405036, 408178, 405037, 401376, 406140, 406628, 405036, 408178, 405037,
401376, 406140), comuna Ghiroda, anul 2020;

-PUZ - dezvoltare zona rezidentiala-case insiruite si functiuni complementare, extravilan Ghiroda, parcela nr.
405004,

-PUZ-locuinte zona Padurea Verde-Giarmata Vii, A144/2-6, Ghiroda, anul 2008;

-PUZ - dezvoltare zona rezidentiala cu functiuni complementare carte funciara nr. 410247, extravilan Ghiroda;
-Extindere retea electrica de distributie pe strada Naturii, loc. Giarmata Vii, comuna Ghiroda;

-PUZ — dezvoltare Zona rezidentiala Ghiroda, intravilan extins Giarmata Vii, carte funciara nr. 401223;
-Construire casa unifamiliala cu SAD la parter in regim de indltime P+1E, Ghiroda, Giarmata Vii, str.
Maslinilor, nr. 2, carte funciara nr. 410266;

-Trecerea la tensiunea de 400 kV a axului Portile de Fier- Resita-Timisoara-Sacalaz-Arad LEA 400 kV
Timisoara-Arad (etapa III).

-PUZ-Lotizare locuinte si functiuni suplimentare, extravilan Giarmata Vii, anul 2008;
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-PUZ - dezvoltare zona rezidentiala cu functiuni complementare, intravilan Ghiroda, carte funciara nr. 408407,
-Construire casa unifamiliala P+M, gard imprejmuire si bransamente utilitati, Ghiroda, GV, str. Viorelelor, nr
fn;

-Elaborare PUZ-dezvoltare zona rezidentiala, Ghiroda, Giarmata Vii, intravilan, nr fn, nr. carte funciara 407942
si 410322;

-PUZ-zona de locuinte si functiuni complementare, sat Giarmata Vii, comuna Ghiroda, jud. Timis, carte
funciara nr. 403846, 403847,

-Modernizare strizi in localitatea Giarmata Vii, comuna Ghiroda-Lot 14: str. infrégirea, str. Parcului, str.
Bisericii, str. Bisericii 2, str. Cerna, str. Islaz, str. Luminis, str. Luminis 1, str. Stuparilor, str. lcoanei, str.
Naturii, stadiu proiect PT;

-Modernizare strazi in localitatea Giarmata Vii, comuna Ghiroda-Lot 11: Al. Platanilor, str. Unirii, str.
Salcamilor, str. Macesului, str. Gorunilor, str. Salciua, str. Carpenului, stadiu proiect PT;

-Construire locuinta cu 2 ap, bransamente utilitati si gard Tmprejmuire, Ghiroda, Giarmata Vii, str. Parcului, nr
96, carte funciara nr. 410940;

-Construire casa cu 2 ap P+1E, bransamente utilitati si gard imprejmuire, Ghiroda, Giarmata Vii, str. Izlaz, nr.
fn, carte funciara 410947,

-PUZ — dezvoltare zona rezidentiala cu functiuni complementare, carte funciara 409834, intravilan Giarmata
Vii, comuna Ghiroda, Timisoara, anul 2020

-PUZ - locuinte Giarmata VII, A 154/1, A154/2, A 154/3, A 154/4, A 154/5, A 154/6, A 154/7, anul 2007,
-Construire locuinta unifamiliala, gard imprejmuire si bransamente utilitati, Ghiroda, GV, str. Teilor, nr fn;
-Construire casa cu 2 apartamente, gard imprejmuire si bransamente utilitati, Ghiroda, GV, str. Teilor, nr. 170;
funciara nr. 410273;

-Cladire P+1E- vestiare, bistro, birouri, spatii sportive, piscina exterioard, terenuri tenis, amenajare parcela,
imprejmuire parceld, parcaje si accese auto si pietonale, Ghiroda, GV, intravilan, nr fn, carte funciara nr.
410930;

-PUZ-dezvoltare zona servicii, mica industrie nepoluanta, depozitare si zona locuinte cu functiuni
complementare, judetul Timis, comuna Ghiroda, sat Giarmata VII FN; parcelele-400662, 400780, 400670,
400677, 400672, anul 2012;

-PUZ-zona locuinte si functiuni complementare si zona de depozitare si productie, parcelele carte funciara nr.
406147 si 407194, comuna Ghiroda, sat Giarmata-Vii, jud. Timis; anul 2018;

-Construire hala pt. service auto, tinichigerie si vopsitorie auto, gard imprejmuire si bransamente utilitati,
Ghiroda, str. Platanilor, nr fn;

-Elaborare PUZ - zona rezidentiala si industriala depozitare, intravilan extins Giarmata Vii;

-Construire drumuri colectoare centura Nord Timisoara, localitatea Giarmata Vii, comuna Ghiroda, stadiu
proiect SF;

-PUZ - spatii comerciale si servicii complementare Aeroport Timisoara, amplasament extravilan Ghiroda-
DJ609D, anul 2006;

-PUZ-construire hala depozit si sediu de firma, extravilanul comunei Ghiroda, extras CF. nr. 400636-Ghiroda,
jud. Timis, anul 2015;

-Realizare extindere hala Cargo, propus a fi realizat, str. Aeroport nr. 2, comuna Ghiroda, judetul Timis;
-Construire terminal plecari curse externe pasageri, propus a se realiza in Ghiroda, str. Aeroport, nr. 2, carte
funciara 400528, jud. Timis;

-Parcare auto 1000 locuri-Aeroport International Traian Vuia Timisoara

-Modernizarea depozitului de carburanti JET Al Timisoara, propus a se realiza in Ghiroda, carte funciara nr.
406135, jud. Timis;

C).Utilizarea resurselor naturale:

In faza de executie a proiectului vor fi utilizate:

- nisip, pietris, piatra spartd,paimant pentru executarea lucrarilor.

-apa:consumul de apa va fi limitat strict la necesarul igienico-sanitar si cel pentru executarea lucrarilor de
constructie;

-teren: intravilan.extravilan

-biodiversitate:nu este cazul.

Aprovizionarea cu materiale necesare se va realiza treptat, astfel incat sa se evite stocarea materialelor pe
termen lung si eficientizarea proceselor de transport al materialelor.
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Materiile prime necesare realizarii lucrarii nu se vor depozita pe amplasamentul organizari de santier decét in
cantitati reduse, pentru punerea imediata in opera. Acestea vor fi transportate etapizat, cu mijloace de transport
specifice.

Proiectul nu implica realizarea unor gropi de imprumut, ci doar amenajarea unor gropi de umplutura cu material
rezultat din excavatii.

D).Cantitatea si tipurile de deseuri generate/gestionate:

-deseurile rezultate n etapa de executie, se vor colecta pe tipuri, in recipiente standardizate, si se vor depozita in
spatii special amenajate.

-se interzice amestecarea diferitelor categorii de deseuri periculoase cu alte categorii de deseuri periculoase sau
cu alte deseuri, substante ori materiale.

-deseurile din constructii, rezultate vor fi predate catre unitati autorizate de specialitate, In vederea valorificarii
sau eliminarii.

-deseurile menajere rezultate vor fi predate operatorului serviciului de salubrizare desemnat la nivelul judetului
Timis, in baza contractului de concesiune.

-deseurile reciclabile rezultate (lemn, metal, plastic) vor fi predate catre unitati autorizate de specialitate, n
vederea valorificarii.

-piatra sparta scoasd din cale se va putea folosi la lucrari de drumuri sau la alte lucrari ca pat de fundare, cu
acordul titularului de proiect.

-traversele de lemn si stilpi de lemn care sustin cablurile electrice impregnate cu creozot vor fi valorificate
energetic prin contract cu operatori economici autorizati (ex: fabrici de ciment).

-deseurile care nu au fost valorificate, vor fi supuse unei operatiuni de eliminare, in conditii de sigurantd,
conform cerintelor OUG nr. 92/2021 privind regimul deseurilor, art. 20.

E). Poluarea si alte efecte negative:

* Aer

in perioada de executie, principalele surse de poluare a aerului pot fi reprezentate de lucrari de sapaturi in
corpul terasamentului c.f. si in terenul natural, operatiuni de incarcare/descarcare si transport materiale excavate,
demolarea unor obiective existente (podete, peroane, treceri la nivel), nivelarea suprafetelor, lucrari de
umpluturi, asternerea straturilor de balast/nisip/piatra spartd, amenajarea unor gropi de umplutura, operatii de
sudurd a capetelor de sind c.f., lucrdri de marcaje rutiere (la trecerile la nivel, de o parte si de alta a acestora),
traficul pe drumurile de ntretinere (definitive), utilaje.

Tn perioada de exploatare

in perioada de exploatare, sursa de poluare a aerului este constituita de traficul feroviar (combustiei interne a
motoarelor termice din dotarea locomotivelor diesel), dar se apreciazd cd in ceea mai mare parte transportul
calatorilor spre aeroport se va face cu locomotive electrice.

Atat Tn perioada de executie a lucrarilor cat si in perioada de exploatare se vor respecta valorile limita de
emisie in aer, conform Ord. MAPPM nr. 462/1993 pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia
atmosferica si Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici produsi de surse
stationare.

 Apa

in perioada de executie a lucrarilor nu vor fi realizate instalatii de epurare sau preepurare a apelor uzate,
aferente organizarii de santier.

In perioada de executie a lucririlor, sursele de poluare a apelor subterane si de suprafatid pot fi reprezentate
de:scurgerile accidentale de combustibili sau lubrifianti de la utilajele si mijloacelor de transport folosite pentru
executia lucrarilor, traficul intre organizarea de santier si santierul propriu-zis (viceversa) si la alimentarea
utilajelor cu combustibil, pierderi accidentale de materiale/deseuri rezultate dintr-o depozitare necontrolata sau 0
manipulare necorespunzatoare, ape uzate menajere de la containerul sanitar din organizarea de santier;

Tn perioada de executie a lucririi

In perioada de executie, asigurarea apei in scop igienico-sanitar pentru organizarea de santier se va asigura de la
reteaua publica sau alte surse autorizate, cu ajutorul cisternelor auto.

Alimentarea cu apd potabila a personalului se va face prin achizitionarea de apd imbuteliatd din comert.

Apele uzate menajere care provin de la containerul sanitar vor fi evacuate Tntr-un bazin vidanjabil cu un volum

de cca. 5 mc, apoi intr-o statie de epurare.
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Pentru vidanjarea/curatarea periodica a toaletelor ecologice montate la punctele de lucru, Antreprenorul va
incheia contract cu o firma specializata autorizata.

Apele pluviale din organizarea de santier vor fi colectate in santuri perimetrale, vor fi preepurate,inainte de
evacuarea din cadrul amplasamentului, la nivelul terenului sau se vor evacua in canale de desecare .

Tn perioada de exploatare a lucririi

Tn perioada de operare, alimentarea cu api a statiei c.f. Aeroport International Traian Vuia Timisoara se va
realiza din foraj (F=130 m, Q expl=2,2 I/sec). Echiparea forajului se va realiza cu pompa submersibila cu un
debit instalat mai mic decéat debitul de exploatare al forajului. Debitul si presiunea necesara in instalatiile de
stins incendiu vor fi asigurate prin intermediul grupului de pompare. Pentru stingerea incendiiloe s-a prevazut
pentru stocarea apei, bazine de stocare pentru hidranti interior, pentru hidranti exterior si pentru sprinklere.
Rezerva intangibila pentru incendiu=804 mc. Tn perioada de operare, apele uzate de la grupurile sanitare ale
statiei c.f. Aeroport International Traian Vuia Timisoara, vor fi colectate si evacuate ntr-un bazin vidanjabil cu
V=70 mc, de unde vor fi vidanjate.

Apele pluviale de pe cladiri, conventional curate vor fi colectate de sistemul de colectare si dirijate prin pantele
suprafetelor colectoare, spre terenurile din imprejurimi.

In ceea ce priveste apele pluviale-infrastructura c.f., apele de infiltratii vor fi colectate de catre drenurile
longitudinale D=150 mm, drenuri prevazute cu filtru invers, invelit in geotextil.Apele preluate de catre santurile
pereiate cu pereu din beton de ciment (cu sectiune trapezoidala 40x40 cm) inainte de deversare sunt
preepurate(trecute prin separatoare de hidrocarburi).

Apele pluviale de pe platforma parcérii din halta de miscare Viile Giarmata, vor fi dirijate gravitational, prin
declivitatile longitudinale si pantele transversale create catre o rigold prefabricatd acoperitd sau monoblock situata
la limita parcarii dinspre linia c.f. Ulterior, apa pluviald potential contaminata cu produse petroliere este dirijata
gravitational cétre un separator de hidrocarburi cu o capacitate de preepurare de minim 3 1/s, unde este preepurata
si apoi se deverseaza la subtraversarea existenta a strazii Parcului unde este preluata de dispozitivele de colectare
si evacuare ape pluviale existente ale localitatii Giarmata Vii.

e Zgomot si vibratii

in perioada de executie a lucririlor, sursele de zgomot si vibratii vor avea un caracter temporar, acestea
generand efecte locale si pe timp limitat, si vor fi datorate lucrarilor de executie i mijloacelor de transport.
Sursa de zgomot si vibratii, Tn perioada de operare este reprezentata de traficul feroviar. Nivelul de zgomot
datorat traficului feroviar va fi atenuat prin solutiile tehnice adoptate in proiect si anume: prindere elasticd; sina
sudatd; inglobarea aparatelor de cale sudate; panouri fonoabsorbante. Noile peroane proiectate (halta de migcare
Viile Giarmata si punctul de oprire Naturii) cu indltimea de +0,55 fatda de NSS vor asigura o protectie fonica a
zonelor locuite Tnvecinate. De asemenea, realizarea unei infrastructuri noi va permite preluarea sarcinilor induse
de traficul feroviar concomitent cu reducerea vibratiilor si zgomotelor.

in concluzie, noua infrastructurd si suprastructura a cii ferate va asigura un nivel scizut de zgomote si vibratii.
Pentru reducerea semnificativa zgomotului structural produs de traficul feroviar se va folosi unul dintre cele
doua moduri de prindere elastica: placute elastice de sub sina si de sub placa suport metalica. Prin modernizarea
trecerilor la nivel, nivelul de zgomot produs la trecerea autovehiculelor se va reduce.

De asemenea, in proiect au fost prevazute panouri fonoabsorbante pentru reducea nivelului de zgomot la
receptor (zona locuiti situata in imediata vecinatate a c.f.). Tn zona noilor peroane, zgomotul generat de traficul
feroviar va fi estompat de Inéltime peroanelor de +0,55 m fata NSS (nivelul superior al sinei).

in etapa de functionare, nivelul de zgomot, nu va depasi limitele admisibile conform prevederilor SR
10009:2017 privind “Acustica. Limitele admisibile ale nivelului de zgomot in mediul ambiant™.

+ Sol/subsol si ape freatice

in faza de constructie, sursele potentiale de poluare a solului/subsolului si a apelor freatice pot fi reprezentate
de gestionarea necorespunzitoare a deseurilor si a materialelor de constructie sau scurgeri accidentale de
combustibili, lubrifianti de 1a vehicule si echipamentele mobile.

in etapa de functionare, impactul va fi pozitiv datoritd lucririlor previzute in proiect de:

-armarea cu geogrila a terasamentului c.f.;

-refacerea lucrarilor de arta (podete).

» Atat in perioada de executie a lucrarilor, cat si in perioada de exploatare pentru sol se vor respecta prevederile
Ord. M. A.P.PM. nr. 756/1997 pentru aprobarea Reglementarii privind evaluarea poludrii mediului, cu
modificarile si completarile ulterioare.
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F). Riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauza, inclusiv cele cauzate
de schimbarile climatice, conform informatiilor stiintifice:

¢ Riscuri de accidente din utilizarea substantelor periculoase- nu exista risc de accident major.

e Riscul seismic
Seismicitatea zonei Banat se caracterizeaza prin cutremure cu magnitudinea de Mw>5, dar fara sa depaseasca
Mw 5.6. Socurile mai puternice, care sunt de obicei urmate de secvente de replici, apar grupate in timp (in
ferestre de cateva luni). Intensitatea seismica, echivalata pe baza parametrilor de calcul privind zonarea seismica
a teritoriului Romaniei, este VI grade MSK conform anexa 3 din Legea nr. 575/2001.

¢ Riscul hidrologic de inundatii
Amplasamentul nu se regdseste in zone afectate de inundatii.

e Riscuri climatice
Vantul de vest, este un vant caldut si umed care provoaca precipitatii abundente in perioada mai-iunie.
Furtuni. In ultimii ani frecventa si intensitatea vijeliilor in perioada de primavari-vara este tot mai crescuti.
Vitezele medii anuale ale vantului pentru zona vestica sunt cuprinse intre 1,2 si 3,1 m/s, conform informatiilor
de la Statia meteorologica Timisoara.
Tornade. Tn cAmpia Banatului nu s-au inregistrat pana in prezent tornade.
Secetd. Riscul de secetd pentru zona din care face parte proiectul este mediu (Raportul de analizd privind
identificarea si elaborarea masurilor de reducere a riscurilor 2015), riscul de desertificare fiind moderat (R 0,5-
0,65). (PATJ Timis vol. 2).
Incendii de vegetatie. Riscul producerii unor incendii de vegetatie este redus.

e Risc de alunecari de teren
Nu exista riscul producerii unei alunecari de teren n zona.

G). Riscurile pentru siniatatea umana

Nu existd risc asupra sdnatatii populatiei prin implementarea acestui proiect.

De asemenea, linia c.f. noud se desprinde din linia c.f. existenta la iesirea din localitatea Giarmata Vii/centura
rutiera Timigoara si pana la Aeroportul International Traian Vuia nu strabate zone rezidentiale.

2). Amplasarea proiectului:

Proiectul este localizat in municipiul Timisoara, intravilan, identificat prin CF 436592 Timisoara, nr. cad.
436592 (cale feratd Lugoj-Timisoara); extravilan, identificat prin CF 444352 Timisoara, nr. cad. 444352 (cale
ferata L100, interval CF Orsova-Jimbolia, L213, interval CF Timisoara-Radna); comuna Ghiroda, necunoscut,
identificat prin CF 408811 Ghiroda, nr. cad. 408811 (cale ferata L213, interval CF Timisoara-Radna), intravilan,
domeniu public, CF 406095 Ghiroda, nr. cad. 406095 (Aeroportul International Timisoara Traian Vuia), CF
400528 Ghiroda, nr. cad. 400528 (M.Ap.N); extravilan, terenuri agricole, jud. Timis
a). utilizarea actuala si aprobati a terenului:
Conform Certificatul de Urbanism nr. 27/24.11.2020, emis de catre Consiliul Judetean Timis:

o Regimul juridic: proprietar domeniu public, Statul Roman, prin Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii, concesionar CNCF-CFR SA; domeniu public, Statul Roman, drept de concesiune S.N.
Aeroportul International Timisoara Traian Vuia; domeniu public MApN; proprietate privatd persoane
fizice si juridice

o Regimul economic: teren intravilan si extravilan municipiul Timisoara si comuna Ghiroda;

b).bogatia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relativa ale resurselor naturale, inclusiv
solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din zona si din subteranul acesteia: -nu este cazul;
c).capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordandu-se o atentie speciala urméatoarelor zone:

1.zone umede, zone riverane, guri ale raurilor — nu e cazul,

2.zone costiere si mediul marin — nu e cazul,

3. zonele montane si forestiere — nu e cazul;

4. arii naturale protejate de interes national, comunitar, international —nu este cazul,

5. zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri Natura 2000 desemnate in
conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si
faunei salbatice; zonele prevazute de legislatia privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national -
Sectiunea a Ill-a - zone protejate, zonele de protectie instituite conform prevederilor legislatiei din domeniul
apelor, precum si a celei privind caracterul si marimea zonelor de protectie sanitara si hidrogeologica-nu este
cazul;
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6. zonele Tn care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului prevazute de
legislatia nationala si la nivelul Uniunii Europene si relevante pentru proiect sau in care se considerd cé exista
astfel de cazuri:aglomerarea Timisoara este incadrati in regimul de gestionare I, pentru indicatorul particule
n suspensie PM10 (Ordinul MM nr. 598/2018);

7. zonele cu o densitate mare a populatiei-nu are impact asupra populatiei;
8. peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic— “Ghiroda-Obiectiv 67,
"Ghiroda-Obiectiv 8”;

3) Tipurile si caracteristicile impactului potential:

-importanta si extinderea spatiala a impactului - de exemplu, zona geografica si dimensiunea populatiei care
poate fi afectata —redus,la nivel local, pe termen scurt;

-natura impactului —redus, temporar, pe perioada lucrarilor;

-natura transfrontalierd a impactului: nu este cazul;

-intensitatea si complexitatea impactului: impact general redus, limitat la amplasamentul proiectului;
-probabilitatea impactului- probabilitate redusa;

-debutul, duratd, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului—impactul este redus si se manifest[
temporar si reversibil pe intreaga duratéd de realizare a proiectului;

-cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate- nu este cazul;

-posibilitatea de reducere efectiva a impactului — nu este cazul.

II. Motivele pe baza cirora s-a stabilit neefectuarea evaluarii adecvate sunt urmaitoarele: proiectul nu
intra sub incidenta art. 28 din O.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea
habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu
modificarile si completarile ulterioare.

I11. Motivele pe baza carora s-a stabilit neefectuarea evaludrii impactului asupra corpurilor de apa in
conformitate cu decizia justificatd privind necesitatea elaborarii studiului de evaluare a impactului
asupra corpurilor de api, dupa caz sunt urmatoarele:nu are un impact negativ semnificativ supra corpurilor
de apa, prin lucrari nu se modifica parametrii corpurilor de apa, prin urmare nu este necesara elaborare SEICA.

Conditiile de realizare a proiectului sunt:

e investitia se va realiza cu respectarea proiectului tehnic elaborat potrivit legii, a memoriului tehnic
intocmit conform prevederilor Legii nr. 292/2018, a legislatiei de mediu in vigoare si a mentiunilor din
Certificatul de Urbanism nr. 27/24.11.2020, emis de catre Consiliul Judetean Timis;

e la executarea lucrarilor se vor respecta normele legale in vigoare: sanitare, de prevenire si stingere a
incendiilor, de protectia muncii si de gospodarire a apelor;

e lucrarile se vor desfasura cu respectarea conditiilor tehnice si a regimului juridic prevazute prin actele
de reglementare prealabile, emise de alte autoritati: aviz tehnc de amplasament nr. 63130/16.11.2021
emis de Aquatim SA, adresa ANIF Timis nr. 4669/17.11.2021, adresd ANIF Timis nr. 113/19.01.2021,
aviz de gospodarire a apelor nr. 268/16.09.2021 emis de ANAR ABA Banat, aviz nr. DT
368/26.02.2021 emis de Ministerul Apararii Nationale, aviz Orange Romania SA nr.
208/3885/3838/19.01.2021, inclusiv conditii tehnice, aviz favorabil SC RCS&RDS SA, aviz de
principiu nr. 165/10.02.2021 emis de Telekom Romania Communications SA, aviz de amplasament
favorabil conditional nr. 36/19.04.2021 emis de Transelectrica, aviz favorabil SC Combridge SRL, aviz
nr. 1955/18.01.2021 emis de VODAFONE, adresd nr. 713/11.05.2021 emisa de OSPA Timis, aviz
favorabil nr. 440877/19.04.2021 emis de MAI-Inspectoratul de Politie Judetean Timis, aviz favorabil
CDE2021-636/06.05.2021 emis de Municipiul Timisoara, Comisia de circulatie, referat nr.
310/13.05.2021 de expertiza hidrogeologica la Studiul hidrogeologic preliminar privind Realizare
conexiune feroviara cu Aeroportul International Traian Vuia, jud. Timis, emis de ANAR-Institutul
National de Hidrologie si Gospodarire a Apelor, aviz favorabil nr. 2050-2652/02.07.2021 emis de
Directia Judeteana pentru Culturd Timis, emis la faza de studiu de fezabilitate, conditionat la fazele
urmatoare de proiectare, inainte de faza de executie lucrari, de efectuarea diagnosticului arheologic
intruziv, aviz favorabil Transgaz nr. 59594/1399/06.08.2021, aviz de amplsament favorabil conditionat
nr. 07773684/14.05.2021 emis de E-Distributiec Banat SA, Aviz initial la faza SF nr.
340/306/25.06.2021 emis de CNAIR (in care se precizeazd ca nu da dreptul beneficiarului la inceperea
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lucrarilor in zona drumului national fara obtinerea acordului prealabil la faza DTAC si autorizatiei de
amplasare si executie din partea SRSP Timigoara), adresa nr. 50869/DD-ST/14.02.2022 emisa de SC
Aquatim SA, adresd DJC Timis nr. 692/722/22.02.2022, punct de vedere ANAR-ABA Banat nr.
2110/24.02.2022, punch de vedere Municipiul Timisoara nr. SC 2022-003993/01.03.2022, punct de
vedere GNM-CJ Timis nr. 405/22.02.2022, punct de vedere Consiliul Judetean Timis nr.
4007/22.02.2022, punct de vedere serviciul Monitoring, Laboratoare din cadrul APM Timis nr.
3634/09.03.2022, extras CF 408811, 436592, 444352, 406095, 400528, 400800, 400809, 401000,
406370, 408795, 409160

organizarea de santier se va face in zona de executie a lucrarilor si se va realiza cu respectarea
prevederilor OUG nr. 195/2005 privind protectia mediului aprobatd cu modificari prin Legea nr.
265/2006, cu completarile si modificarile ulterioare;

nu se vor executa taieri de arbori;

utilajele folosite pe durata de realizare a lucrarilor, precum si mijloacele de transport, vor avea o stare
tehnica corespunzatoare, astfel incat sa fie exclusd orice posibilitate de poluare a mediului inconjurator
cu combustibil ori material lubrifiant, direct sau indirect;

utilajele folosite pe durata de realizare a lucrarilor, precum si mijloacele de transport, la terminarea
programului vor fi parcate pe o platforma de retragere utilaje, special amenajata;

in cazul poluarii accidentale a solului cu produse petroliere si uleiuri minerale de la vehiculele grele si
de la echipamentele mobile se va proceda imediat la utilizarea materialelor absorbante, la decopertarea
solului contaminat, stocarea temporard a deseurilor rezultate si a solului decopertat in recipienti
adecvati, si tratarea de catre firme specializate;

alimentarea cu carburanti si Intretinerea mijloacelor de transport si a utilajelor folosite pe santier se vor
face numai la societati specializate;

intretinerea utilajelor (schimburile de ulei, curatarea lor) se va face in zone special amenajate, pentru a
nu se produce pierderi de ulei;

se interzic lucrarile de intretinere si reparatii la utilajele si mijloacele de transport in cadrul obiectivului
de investitii (acestea se vor realiza numai prin unitéti specializate autorizate);

in perioada de realizare a proiectului cat si in perioada de functionare se va respecta nivelul de zgomot
maxim admis conform — SR 10009:2017 — Acusticd. Limite admisibile ale nivelului de zgomot din
mediul ambiant;

atat in perioada de executie a lucrarilor, céat si in perioada de functionare, pentru sol se vor respecta
prevederile Ord. M.A.P.P.M. nr.756/1997 pentru aprobarea Reglementarii privind evaluarea poluarii
mediului, cu modificarile si completarile ulterioare;

executantul va lua toate masurile care se impun din punct de vedere al respectarii si asigurarii normelor
de Securitate la incendiu, Securitate si sdandtate in muncad, in sensul ca vor fi asigurate materialele de
interventie in cazul unui eventual incendiu, precum si asigurarea nestingheritd a accesului in zona de
lucru a formatiilor de interventie a pompierilor;

se vor respecta valorile limitd de emisie in aer, conform Ord. MAPPM nr. 462/1993 pentru aprobarea
Conditiilor tehnice privind protectia atmosfericd si Normelor metodologice privind determinarea
emisiilor de poluanti atmosferici produsi de surse stationare;

respectarea prevederilor Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator;

se vor lua masuri pentru evitarea poludrii accidentale a factorilor de mediu pe toatd durata executiei
lucrarilor si implementarii proiectului;

lucrarile vor fi executate fara a produce disconfort locuitorilor prin generarea de noxe, praf, zgomot si
vibratii;

luarea de masuri de reducere a nivelului incarcarii atmosferice cu pulberi la depozitarea paméantului
rezultat din excavare ( acoperirea pamantului excavat);

se vor evita operatiile de incarcare/descarcare a materialelor generatoare de praf in perioadele cu vant
puternic;

pentru a evita producerea si raspandirea prafului in si din incinta organizirii de santier, se va asigura
stropirea (pulverizarea cu apa) a suprafetelor;

se va asigura curatarea rotilor autovehiculelor/utilajelor care pardsesc santierul pentru a preveni
murdarirea cdilor publice;

deseurile rezultate in urma lucrarilor, vor fi gestionate conform legislatiei in vigoare, responsabilitatea
revenind titularului de proiect/ operatorului care realizeaza lucrarile;
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e gestionarea deseurilor trebuie si se realizeze fara a pune in pericol sdnitatea populatiei si fara a dduna
mediului, in special: fard a genera riscuri pentru aer, apa, sol, fauna sau flora, fara a crea disconfort din
cauza zgomotului sau a mirosurilor, fara a afecta negativ peisajul sau zonele de interes special;

e titularii pe numele carora vor fi emise autorizatii de construire si/sau desfiintare potrivit prevederilor
Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, republicata, cu modificarile si
completdrile ulterioare, au obligatia sa gestioneze deseurile din constructii si desfiintéri, astfel Incat sa
atingd un nivel de pregitire pentru reutilizare, reciclare si alte operatiuni de valorificare materiala,
inclusiv operatiuni de rambleiere care utilizeaza deseuri pentru a Inlocui alte materiale de minimum
70% din masa deseurilor nepericuloase provenite din activitati de constructie si desfiintari, cu exceptia
materialelor geologice naturale definite la categoria 17 04 05 din Anexa la Decizia Comisiei din 18
decembrie 2014 de modificare a Deciziei 2000/532/CE de stabilire a unei liste de deseuri in temeiul
Directivei 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului.

o titularul autorizatiei de construire/desfiintare emise de catre autoritatea administratiei publice locale,
centrale sau de catre institutiile abilitate sa autorizeze lucrarile de constructii cu caracter special are
obligatia de a avea un plan de gestionare a deseurilor din activitati de construire si/sau desfiintare, dupa
caz, prin care se instituie sisteme de sortare pentru deseurile provenite din activitati de constructie si
desfiintare, cel putin pentru lemn, materiale minerale - beton, caramida, gresie si ceramica, piatra,
metal, sticla, plastic si ghips pentru reciclarea/reutilizarea lor pe amplasament, in masura n care este
fezabil din punct de vedere economic, nu afecteaza mediul inconjurator si siguranta in constructii,
precum si de a lua masuri de promovare a demolarilor selective pentru a permite eliminarea si
manipularea in conditii de siguranta a substantelor periculoase pentru a facilita reutilizarea si reciclarea
de inalta calitate prin eliminarea materialelor nevalorificabile.

Pentru acest proiect membrii CAT si-au exprimat puncte de vedere, in scris, atasate la documentatie,
care au stat la baza emiterii deciziei etapei de incadrare.
Nu au fost formulate observatii din partea publicului pe toata perioada procedurii de reglementare.

Prezenta decizie este valabila pe toata perioada de realizare a proiectului, iar in situatia in care intervin elemente
noi, necunoscute la data emiterii prezentei decizii, sau se modificd conditiile care au stat la baza emiterii
acesteia, titularul proiectului are obligatia de a notifica autoritatea competentd emitenta.

Orice persoana care face parte din publicul interesat si care se considera vatamata intr-un drept al sau ori intr-un
interes legitim se poate adresa instantei de contencios administrativ competente pentru a ataca, din punct de
vedere procedural sau substantial, actele, deciziile ori omisiunile autoritatii publice competente care fac obiectul
participarii publicului, inclusiv aprobarea de dezvoltare, potrivit prevederilor Legii contenciosului administrativ
nr. 554/2004, cu modificarile si completarile ulterioare.

Se poate adresa instanfei de contencios administrativ competente si orice organizatie neguvernamentald care
indeplineste conditiile prevazute la art. 2 din Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte
publice si private asupra mediului, considerandu-se ca acestea sunt vatamate intr-un drept al lor sau ntr-un
interes legitim.

Actele sau omisiunile autoritatii publice competente care fac obiectul participarii publicului se ataci 1n instanta
odata cu decizia etapei de incadrare, cu acordul de mediu ori, dupa caz, cu decizia de respingere a solicitarii de
emitere a acordului de mediu, respectiv cu aprobarea de dezvoltare sau, dupa caz, cu decizia de respingere a
solicitarii aprobarii de dezvoltare.

Inainte de a se adresa instantei de contencios administrativ competente, persoanele previzute la art. 21 din
Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului au
obligatia sa solicite autoritatii publice emitente a deciziei prevazute la art. 21 alin. (3) sau autoritatii ierarhic
superioare revocarea, in tot sau in parte, a respectivei decizii. Solicitarea trebuie inregistratd in termen de 30 de
zile de la data aducerii la cunostinta publicului a deciziei.

Autoritatea publica emitentd are obligatia de a raspunde la plangerea prealabild prevazuta la art. 22 alin. (1) in
termen de 30 de zile de la data inregistrarii acesteia la acea autoritate.

Procedura de solutionare a plangerii prealabile prevazuta la art. 22 alin. (1) este gratuitd si trebuie s fie
echitabild, rapida si corecta.

Prezenta decizie poate fi contestatd in conformitate cu prevederile Legii nr. 292/2018 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului si ale Legii nr. 554/2004, cu modificarile si
completarile ulterioare.
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Prezentul act nu exonereaza de raspundere titularul, proiectantul si/sau constructorul in cazul producerii unor
accidente in timpul executiei lucrarilor sau exploatarii acestora.

Nerespectarea prevederilor prezentei decizii emise de APM Timis se sanctioneaza conform prevederilor
legale in vigoare.

Avizat: Sef serviciu AAA-Monica Nitu
Intocmit: Rodica Bolocan/06.05.2022/13.30

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI TIMIS
B-dul Liviu Rebreanu, nr.18-18A, Timisoara, jud. Timis, Cod 300210  Pag. 29/29
E-mail: office@apmtm.anpm.ro; Tel.0256.491.795; Fax. 0256. 201.005
\ Operator de date cu caracter personal, conform Regulamentului (UE) 2016/679 \



mailto:office@apmtm.anpm.ro

